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' Gladys”, lindo vawl, sharpie nenpareil, construido en U..S. A, en 1883, gané la primera regata corrida en el
siendo su propietario el Seficr Roberto H. Kinch. Sus dimensiones: Eslora, 34'; meanga, 9° v calado 37 6.

YACHTING - Algo sobre su historia

CAPITULO YXI - Se funda el Yacht Club Argentno

& por Julio Martiner Vazquez

[LTEMOS pintado en los ntmeros onteriores los am- res: 1°, Conservar su derecho de propiedd
bientes nduticos de las aguas portefias, al norie barcacion y compartir su uso con los su

v al sur, que predisponian « la fundacidén de un club Mientras no se adquiera otra embarcacién;

de yachting en la séptima década del siglo pasade. Bl su corgo la exclusiva administracién de’la

club ge funda pero no se sabe cuéndo. Algunag versio- 3% Admitir o rechazar a los que soliciien

nes dan el afic 1880. ella; 4°, Invertir los fondos provenientes'de 5
Lo cierto’ es que la primera acta que se conoce res- en el mantenimiento de la sociedad; 5° N

pecto a la fundacion de la instituciéa no lleva fecha, dichos fondos gasto alguno en el citer qu

y dice asi: ' : : N jora de su estado actua

" Yc:chtr Club l\i;:xcional. : o mitarse a los de mero conge

. ; 69, Pagar los gastos que iy
“Los co-propietarios del Cuter : ' a cubrir las cuotas m
"Ariel”, A...L...C...8...vG... Dar cuenta cada seis’
{estas letras las -podriamos decifrar - .. administracién e invers]
como Aguirre, Lanis, Castro, Sclas fondes en Asamblea Gen
v Gainza), han convenido en formar
una csociacién con el fin de fomen-
tar y generclizar el gqusto por la na-
vegacion o vela, estableciendo las
siguientes bases que deben regirla:
19 — Los socios son propietarios
o suscriptores; pertenecen o la pri-
mera categoria los actuales duefios .
de la embarcacion; a la segunda,
los que por medio de una cuota . o o
mensual, contribuyen a los gastos -~ Horlensio Aguirre, primer presl
de la sociedad. : Club Argentino y principal fw
" aa . R . . instilucion, propietario del Nen_ic_}
29 — Los socios propietarios, tie- : - ter de Id época, con €l cual efect
nen los siguientes derechos v debe- o i o le large de la costa pala

" 3% — Los socios suscr
nen los siguientes dere
- res: 1°, Sdlir con el Yoch
. ejercitarse en la meaniobrg
fiados del Contramaestre
socio propietario; 2%, A sd
una sola direccidn y.re




ritorizacion por escrito de la Comisidn:
nota mensual de cien pesoz m/n. (En

08, un peso equivalic a cuatro centavos
moneda); 4°, Responder por las averias
-embarcacion, por culpa o negligencia

de llevar el mando de ella, quedando al
e la comisién el calificarla; 5% Deben
ediencia a borde a las érdenes del Contra-
acio @ cuyo mondo se encuentre, bajo pe-

50, de una bandera especial.
do: la asociacién tenga fondos suficien-
ser Invertidos en la adguisicion de otra

egado. el caso del articulo anterjor, la. Com.
erg iombrada por la Asamblea General, sin
ocios propietarios o suscriptores, recu-
onces los socios propietarios, el uso ex-

erto H. Kinch, fundadoer, primer Vice-Presidente; Gran en.
al’ pais varios barces, entre elles el “Ondina” vy “Gla-
gand la 1% serie de: la primera regatd organizada

por e}l Y. C. A. en 1891. -

Desde el momento que se adquiera con fon-
tra. embarcacion, los socios propietarios
mensuolidad igual o la de los demdas

iendo uscar de ésta en igualdad de condi-

mbarcacién o que se refieren las dispo-
preceden debe ser cuando menos de es-
- ' i
que ocabamos de leer, es el documento
més ontigue referente a la fundacién del

que fué borrada la palabra para reempla-
nal. Sequrido, que se menciona la exis-

olo barco, el "Ariel”, alrededor del cual
institucion. :

1 que hemos copiado fielmente, con sus
e no lleva fecha, algunos la adjudican a
er que los duefios del “Ariel”, fundan el
acojerse a los beneficios que éste brinda,
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‘Mapuel de Gainzo, fundador, primer secretario del Y. C. A. Su actua-
cion fué corla, por renunciar antes del afio,

evitdndose los trastornos de estar inscripto como ber-,
co mercante. ‘ -

Recién en 1883, el 2 de julio, se redliza una asam-
blea de la institucién, de la que se deja constancia
por acta, que también itranscribimos, pues en ella fi-
guran nombres que nos son familiares, y por lo que se
de cuenta, en la reunién puede deducirse que el Club
ya tenia vide hacia clerto tiempo. Se habla de su pre-
sidente, y del nombramiento de la NUEVA Comisién
Directiva. El acta dice asi:

” Halléndose presentes los Srs., Finch, Costro, Pe-
nard, Peqia, Salas, Wilding, Kohlstedt v Gainza, el pri-
mero de los nombrados a quien correspondia presidir
la Asamblea por cusencia del Presidente, Sr. Aguirre,
manifesté: Que debia procederse ol nombramiento de
Nueva Comisién Directiva, de cornformidad con lo dis-
puesto por el reglamento provisorio. (Vemos que ha-
blan de un reglamento existente, aqunque provisorio).

" Dié cuenta del estado de la Asociacidn, de haber
sido concedido por el Gobierno de la Nacién el uso
de la Bandera Nacional, del estado de conservacién de
los Yachts'y de las excursiones verificadas, -

*El Tesorero, Sr. Penard dié cuenta del estado de
los fondos y de los gastos practicados en sueldos, re-
facciones y compostura de botes.

Capitdn de Fraqata, Manuel Gc_xrci.a Monsilla, sequndo pfesidentg,
ganador de la primera regata, serie lercera, Hevande el yacht “Nemo”.
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" Ensequida se procedid ol nombramiento de la
"nueva” Comisidn, quedando constituida del modo si-
-guiente: Presidente, H. Aguirre (Horlensio); Vice, R.
Kinch; Tesorero, A. Penard: Secretario, M. de Gainza;
-Vocales, M. Salas y M. Garcia Mansilla.

* La Comisién Directiva recibié encargo de la Asam-
< blea. de proyectar un reglamento sobre la base del pro-
~ visorio, el que oportunamente deberd ser sometido a la
aprobacién de la Asambleq, pudiendo la C. D., si lo
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"juzga conveniente,” nombror una Comisidn especml-

" para ayudarla en su cometido.

" Be resolvid por ultimo pasar a Mr. Federico Wilson
residente en Inglaterra, una nota de agradecimiento
~por los servicios prestados o la Asociacién en la cons
“truccién del Yacht "Gravioto”. (Esto demuestra que la

sociedad hacia tiempo existia). Firmado: H. Agulrre,
' : M. de Gainza, Secretario”.

Se deduce claramente a través de esta acta; prime-
1a que se encuenira en los anales del Yacht Club Ar-
gentino, con la debida legalidad que la institucion ha-
cia cierto tiempo tenia vida y que en lugar de hoblar
de un solo barco, el “Ariel”, habla de barcos o botes,
v que el nombre ha sido cctmblosdo.

“Emma”, hermoso sloop de orza, comstruide en Boston en 1883, por
N. Pearce. Bus dimensiones eran: Eslora, ‘28" 6": moncag, 10° 4" ca-
lado, 4" 27, con orza levantada. Desplegaba un enorme wvelomen de
871 pies cuadrados en sus: tres velas: mavor, binquetilla v ‘escanda-
losa, Después se le sacd la orza v se aumentd su culado a 5.

Los actas de las reuniones anteriores se han perdido
o nunca existieron. No seria dificil que hubieron que-
dado en poder de clgun socio que oficiara de secreta-

rio v que mds tarde hayan ide al canasto, por la ac-

cion del ama de casa que en ese aspecto son tan toto-
litarias. Puedo dar fe.

La asamblea de marras se efectia en el edificio
del Centro Nqval, Florida 659 y solamente concurren
a ella ocho socios. :

En la primera reunién después de esta asamblea, 16
de julic de 1883, se discute, si tratémdose de una ins-
titucidén civil, pueden entrar oficiales de la Armada No-
cional y se resuelve que el primer domingo de agosto,
se corra una regata, que seria la primera en la historia
del yachtmg argentino. Deben participar el "Alice”,
“Gravioto”, Veloz" y "Punta Chica”, pero no estando
las embarcaciones en buen estado se suspende la re-
gata hasta nuevo aviso. No he podide encontrar datos
sobre estas’ embarcaciones, perc tengo motives pora
suponerlas chicas, obiertas o de media cubierta.

" “Ariel”, primer vacht del Y. C. A. Tenia § t. Thames

Eslora, 26°: manga, 8" 8": calado, 3" 27.

Sin embargo el “Veloz” figura en el Lloyd
toneladas por T, M. (Thames Measurament).

Unos 25 pies de eslora total, 21° 9" en linea'd
cidén; 7' 3" de manga. Era de orza y calab
ella levantada. Estaba armado a sloop. Fué ¢o
por A. Burgoine en Kingston, Tdmesis, en 1883
mo afio en que deberia efectuarse la primer

Esta reqata se posterga repetidas veces. Se
glumentos. Desde el 18 de febrerc de 1884, fin
actas el Doctor Don Antonio V. Lépez. En cada
entran mds socios. A principios del afio 1884, ¢l.
no le concede el uso de la Bandera de Guerra

Poco después se. produce el primer chubasco
los socios. Renuncian los sefiores Aguimre vy .G
Se aceptan las renuncias. : '

Vemos que el Club tiene su sede en Tigre,
Tucién del 3 de marzo de 1884, en la gue s
gue los socios pueden sacar los botes media:
pués de la llegada del tren, que sale de Estag
iral o las. 10 a. m. pero deben salir con el "qu

1 "qﬁmma . vurc:do 'en un pofrero en las cercemisms 'del
: de! Y. C ‘A. en’ Ban Fernando. ;
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YACHTING., ALGO SOBRE SU...

Continuneidn de la pdg. 26
notar, que por documentos existentes, JpPOrecen Ccomo
fundadores del Yacht Club Naciondl, los propietarios
del yacht Ariel fondeado en Tigre. Sin embargo se da
como cierto, que el fundador del Yacht Club Argentino
es el sefior Hortensio Aguirre. Es una semi-prueba el
hecho de que sea su primer presidente, poniendo -en
evidencia que los dficionados fundadores estaboan en-
cabezados por el entusiasta Aguirre, Tampoco encon-
tré datos respecto ol cambio de Y. C. Nacional por
C. Argentino. -

Terminante es el hecho, de que o raiz del trdgico -
follecimiento del jéven Aguirre, y de que su padre, .

el sefior Don Manuel A, Aguirre, donarea el yacht “Ne-
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ma”, al Yacht Club Argentino, en 1884, las autorida-

des del club. teniendo en cuenta la brillante camper.

fia del yocht y su propietario, hizo poner una placa
recordatoria de bronce en la cabina del mismo con la
siguiente leyenda: =

YACHT "NEMO"

Donedo al Yacht Club Argentine por el
Sefior Don Manuel A. Aguirre

EN MEMORIA DE SU HIJO HORTENSIO,
FALLECIDO EL 6 DE SEPTIEMBRE DE 1884

El "NEMO"” fué construido en la Boca del Ria-
chuelo bajo la direccién de su duefio, el princi-
pal fundador de esta Sociedad. realizando verios
cruceros en nuestra costa Atldntica. Siendo el
més notable el que efectué hasta Puerto Deseado,
tocdndole « la insigna del Club el honor de ha-
ber sido una de lus primeras el haber flameado
en nuestros solitarios y peligrosos mares qus-
rales.

Esta placa hecha colocar al afio siguiente de la
asamblea, que rotifica el acta anterior, no deja la me-
nor duda, pues da como principal fundador al joven
Aguirre, , .

Se debe tombién hacer notex que o raiz de la re-
nuncia de Gainza, actia como secretario el Dr. A, V.
Lopez insigne yachtsman y gran artista, consagrado a
la marina, de fama como acuarelista, quien me brin-
dé su amistad « pesar de la diferencia de edad, po-
siblemente por acercarnos un mismo sentimiento pic-
torico.

La seccién del 7 de mayo de 1884 tiene valor his-
torico. Se resuelve en ella solicitar del gobierno un te-
rreno en la entrada del Riachuelo, donde se construiria
una casilla para dotar al Club de un apostadero de
invierno. Esto prueba terminantemente que las activi-
dades eran en Tigre. En esa oportunidad el sefior José
Corti, inscribe un vapor que tiene en construccién, de
60 pies de eslora, con mdquinas de tipo nuevo, siste-
ma Wosper, de cuatro cilindros. Se resuelve imprimir
diplomas para socios, y pedir en Inglaterra los escu-
dos para las gorras, y botones. ‘

Poco después le quiton el use de la bandera deé
querra, v se hacen trdmites para una reconsideracién.
Esto trae un intercambio de ideas gue terminag o favor
del yochting al declarar OFICIALMENTE, el MINIS-
TRO DE MARINA Y EL JEFE DE LA ESCUELA NAVAL,
la ventaia de que la Escuela de Oficiales de Mar v

la Naval, TUVIERAN YACHTS PARA FOMENTAR IL.

GUSTO Y LA ATICION DE LA VELA enire la oficiali-

dad de la Armada Nacionall! Vemos que ag
fes ya preveian los beneficios de fomentar:

-.en la marina de guerra, como se hace actugim

Poco después siguiendo de cerca las dcta:
brimos unc novedad. Nada menos que el Dr
lao Zeballos, el gran politico, estadista y pa
yachtsman., Como ‘duefio del cuter “Nautily;
bandera NAVAL, nacional. En la misma op

.se conceden banderas ol vopor “Alpha” de

de eslora, 8 de manga y 4 ¥ de puntdl, v
cha a vapor pequenca, de 24 pies de eslora
menga, del sefior Croti. :

Estamos en el afio 1888. En la compete
barcos a vela y vapores ganan éstos. cil
pasaba de diez al fundarse el Club. Respe
zas notamos que la cuota de entrada seig
100 pesos y la anualidad a 50. El sueldo de
"Romén’ es de $ 50. Se alquila en ese g
mensuales, son diez, no hay error, una piey
nos Aires Rowing Club, pora secretaria
de la Comisién, en la calle Piedras N° 650,
gue por decreto el uso de la bandera de g
vamente,

Aparece en escena, un gron yachtsmem D
do A. Mackinlay inscribiendo su yacht Ve

En el afio 1889 prodicense tres notas dés
Una, el sefior Carlos A. Aldao, inscribe ‘n

nafte “Grozielle”, Sobre este tipo de moto

hablado. No se tratabe de los actuales motor
ta, o explosién, que todavia neo se fabr
aquellés a vapor de nafte, tan peligrosos y
nomiento dificil. Otro acontecimiento estribe
al sefior C. Parfit, la inscripeidn en el
barco que tiene en Inglaterre,

Y por dltimo, el resolver anotar em el
yachts inscriptos en el Club, cosa que lam
te no se hace en la actuclided, con grom ¢
ra el prestigio de nuestro yachting. :

En 1BBY se resuelve efecluar el primer:
conserva hasta el Riachuele v a La Plata:én
de lo inquguracién del dltimo puerto.

Se mondan pedir en Inglaterra bolones
empabonado, pués las de marfil son caros
sacos azules y dorgdos pora los blancos,
tos conlinuom ganando o los veleros en lo'
mero se refiere. '

El Dr. Monuel Quintema (hijo) inscribe
des” y el sefior Luis M. Salas el Guayrdcg
la” v "Daysy", son otros dos vaporcitos ciiy
tarios no se mencionan y que se inscriben es

Entre los veleros figura e! "Maca”, del:
P. Lynch y el "Emma” de los sefiore
Wilding. g

Ya empiero o encontrar amigos, El "Em
¢6 navegarlo, era un barquito nortecmerican
mén a rueda muy lindo, de popa cola de p
recta, que termind sus dias en Montevideo;

Hagamos un repase. ;Cudntos barcos tenig
Club Argentino al llegar el afio 18307 Abg
criptos seis yachts a vela y 10 vapores. Lo
tos no los recuerdo, se perdiagn entre log
Tigre, pero de los yachis o vela tengo al
presente, Desde luego el “"Nemo”, el mds «
45 pies de eslora, construido por el padre ¢
Parodi-el "Gaviota”, un sloop de media cubi

_pies de eslora, el "Ariel”, cuter de 5 tn., Y_'_vq.r

chicos a remo y vela.
Inscriptos hay mds veleros porticularg
"Alice”, “Gravioto”, "Veloz" y "Punta C




“linde, hecho en Inglaterra porece perte-

Club. o ' :

de 1884 o 1888, .el club estd entvuelic en un mis-
en el libro de actas no hay datos, volvien-
ar éstas después de un eclipse de cuatro

lima’ década del siglo pasado se inicia con un
estaba convulsionade. El ejéreito v la ma-
fisco. Lo cuestién es gue el yacht. a vapor

fior Carlos A. Aldao, transporta-a Colonia. va-
les desertores. El club corre peligro. Se sus-

sefior Aldao, y 'se le retira la bandera « sus

motor “Ariel” y “Grazielle”, hasta que el
ecida. Los sefiores Aguirre, Gainza y Cos-
pietarios del “Ariel” donan ‘sus ccciones al

a poner camareta al “Gavicta”, y se ad-
eloz” gemelo del "Gaviota” y construido

o tiempo vy por el mismo constructor en In-
| sefior Kinch tiene un pequefio velero abier-
buen resultado, el “"Ondina”. En consecuen-
menda construir otro en Inglaterra igual. Se
vender el “"Nemo' en $ 3500 o/s. Aparece en
os con el Club, para efectucr reparaciones de
un constructor Flio Kindts. A Ramoén, el

Gn”, ya no le decapitan el apellido y apo-
mo- un Pérez, con motivo del cumento de
1/n. Se organiza pora el 15 de noviembre de
egata con barcos obiertos, frente o Scm
witando ademés o participor en regata es-
ara ellos, los botés de los buques de la Ar-
onal. Estos botes deben correr bajo regla-
1o ormada, tanto en aparejo, Como lastre,

er de agua. El niimero de tripulontes tom-

ser reglamentario. En este afio se hace im-
eglamento. Parece que « la regata le dan
portoncia, pues se prorone alguilar un va-
estaurcmt, que salga de Buenos Aires, goran-
mdose- § 200 ol contratista del restaurcmt. Se pasan
i desde el Presidente de la Revtiblica pora
cobra un peso por pasaie, a los hombres.
oras gratis. La Comisién de Regata, aue la
urado. esté formada por los sefores Capitom
o, Monuel S. Garcia: Capitén de Navio, Ra-
co: Dr.. Alberto V. Lépez; Al F. Urquiza y

de la que existan constancias: oficiales sobre
fados. se realizé el 22 de octubre de 1891,

Muelle de las Catalinas, en el fondeadero de

ué fiscalizada desde el Caza-torpedero Es-

I Cap. de Frag. Manuel L. Goreia, Presi-

el Club, Cap. de Nav. Rafcel Blanco, Al D.
Hoberto H. Kinch el V. C. del club, y Aman-

do en cuenta la diferencia de “tonelaje”, el

501vio establecer las comvensaciones - de
asadas en la regla que da Dixon Kempt; en

ot céleulos resulté que el "Emma” deberia
adys”. 3 minutos. Este al “Gaviota”, 4 m. ¥
joter.al “Macd”™ 3 m. :

equnda y fercera, series, para botes de la

randes cuters, no hay ventaias. Las reu--

qratorios se efectucron en el despacho del
General del Estado Mayor de Marina. -

érica regate se corrié en un idngulo. de 6

nte ol muelle de las Catalinas.

ata primera en los anales: del yachiing ar- -

' GUANZIROLI y Cia.
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ALTE
RESISTENTES
AL SOLY AL AGUA

DE MAR

. Nuestras pinturas marinas son
elaboradas con materias primas
seleccionadas, siendo sometidas
‘periédicamente a prueba antes.
de ser lanzada a'la venta. Esta
es una prueba de nuestro celo
para asegurar la calidad de los
productos “Delfin”.- :
Destacados  yachtsmen argenti-
nos emplean las pinturas “Del-
fin" porque, por su calidad y
resistencia al sol y al agua de
mar, aseguran la vida de su
embarcacién.-

SARMIENTO 1431-35
T. A. 38 - 3857 y 3650

3




38 YACHTING ARGENTINO

N

MOTORES MARINOS

MOTORES INDUSTRIALES
de 5y 10 H.P.

Entrega inmediata

INODOROS SUECOS
6

CARLOS A. PIERES
VICTORICA 386‘- TIGRE
T. A. 749 - 0222

PARA GANAR

REGATAS... es

necesario cuzdar los detalles
VELERIA

BARI.OVENTO

25 de Mayo 410 - San Isidro T. A. 743 = 0740

. Como se trata de la primera regata en
aguas, parece . que lg programada frente
no se realizé, pues no hay datos, de la-

| constancia oficial, tramscribiremos el acta qu

ACTA DE LA REGATA (levan:ada por el /]
“En el fondeadero de Los Pozos, a 22 dé n
de 1881, estando- presentes a bordo del .

~dero, "Espora’, Ios sefiores Cap. de Frag.

Garcia, Cap. de Nav. Raiael Blanco, Alf.
Roberto H. chh y Amancio Williams, se lobr
sente acte:

la. Regatc: sttancws 6 millas.

~ Yachts: "Emma”, "Gaviota” v "Gladys".
no se presents.

la. Boya al Norte: "Emma”, T h. 19 m. 0
viota”, 1 h. 19 m. 45 s.; "Gladys”, 1 h. 21 m

- Se tomon los pasajes de las boyas. :

(Parece ser que estos tiempos corresponds
gada, pues lod handicaps se descontaba én
to de partir, en quuellcr época).

El "Gladys” gue vird altimo la primera
segunda.- desaloja al “Gaviota” v en la
gada al "Emma”.

Tiempo empleado: "Gladys”, 1-h. 15 m
1 h. 12 m.; "Gaviota”, 1 h. 30, corregido’
"Emma”, 1 h. 17 m., corregido 1 h. 17 m.

En la regata para botes de buques de ‘que
ticiparon seis: dos del “Brown”, una del *P
y tres del "Espora”, Gand el del “Brown’

1 hora 1 m. en las seis millas, '

En cuanto o los bcrrcos grandes, fué unim
tre el "Bahia Blanca” y “"Nemeo”, dos grand
simijlares, en tamafo, aporre;o, etc.

El "Bahia Blonco”, algunos sostienen es
lote” (ver numeros anteriores), mds tardé
Almijronte’ Solier. Sin embargo el construd
me asequré que en los astilleros de su B
cieron dos cuters gemelos. Uno era el “Ceac
otro “Bohia Blanca”. Este, fuera cual fué
como barco-escuela de lo Escuela Ncrcmn
tines. _

‘Gané el ”Nemo” por 3 minutos, emplecm_
cer luas seis millas, 32 minutos, Por los tiémn
cados, tenemos derecho o suponer que las m
bastante escasitas, segin ellos que figuran:
labrada, los cuters, habrion desarrollado 1
dad media de 11 millas, lo que nos parece.
cho, como tembién nos parece muy muche
cidades de los botes y aiin la de los pequenos
que se indican en lo misma acte. :

Es d1gno hacerse notar que el “Nemo",
el cap. de Frag. Manuel J. Gareia, y el "B,
Ten. de Nav. D. Sarachaga.

Ahora hablemos de los barcos, que parti
estar: primera regata. El "Gladys” eroc un
sharpie, clasificado Non-pareil por su tipo
truccion y lineas. Tenia una linda proa clipper
sido dibujado v construido en 1888, en U
el famoso T. Clapham, sus dimensiones ‘erg
en cublerta, 34; 9 de monga, ¥ 3' v medio
sin orza. Estaba armado o voawl. Fué hech
Norte Ameérica por el sefior Roberto H. Kincl
pasé a M. Quesada vy lueco a T. Grave
ercn’ hermosas v era-uno de los yachts qle
atraia en mi nifiez. Después le instalaron un
hasta la sequnda decena de este siolo. lo'y
do o mdaguina por los riachuelos de Tigre. E
mente habic caide en- manos de. qente poc
la vela. - :
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un sloop también de orza. Fué construido
goine, en Kingston, Tdmesis en 1883. Tenia
de “"Thomes Measurament”, su eslora era
n. cubierta, 21°, 9 pulgadas en linea de
de maonga y 4 pies de calade. Sa pro-
sefior B. Pyne, luego lo vendio al sefior

Magnifico barquito también de orze, arma-
nia 10 tonelada por T. M. (Thames Mea-
'pies 6 de eslora en cuiberta, 23" 6" en
cién, 10° 4 de manga y 4 27 de calado;
ero mds torde sel esacd, aumentando

.

do en Boston en 1888, por N. Pearce, en
que segun dijo Nat Herresholf, se crecron
s lindos porque los dibujontes combina-
. destinadas a velocidad y estabilidad
‘belleza, El “Emma” tenio una popa co-
de lnego como buen ycmkee, su timoén : N ,
do a rueda. Su . aparejo a sloop de 971 ! .~ - PARA TODA CLASE
os’tenia una mayor, escandalosa, y und ' N
a grande. Si bien al “Gladys” debi con- || - = . - DE EMBARCACIONES
verlo navegar el “"Emma” en cambio || _ :
faccién de pilotearlo. ' -
puedo decir, que por mi culpa, creo que
er yacht argentino que pastored. El episo-

ondujo o tal condicién y que no me hace R N d l SE[ [ d
.lo traigo o colacidn como una nota | _ . ![ . e -Ltda.
ante, Era en los primeros afios de este <. A. INDUSTRIAL, COMERCIAL, FINANCIERA E INMOBILIARIA

propietario del “Emma’”, como novi- BUENOS AIRES - ROSARIO - CORDOBA - TUCUMAN
icitado que le piloteara el boarco en un :

bemos « salir, se present con una sues-
ravas, acompafiada de lluvia y cerrazédn.
as del yachting, no nos achicamos con el :
st hubiéramos sido vetercmos con segu- | RN N T QRN oI G eyl
amos procedido en distinta forma. : , .
na mono de rizes y zarpamos confiados ‘ lNSTRUMENTUS NA“TIG@S
ad: del barquito, que entonces nos parecia ‘ '
norme. Lo salida del Lujén no estaba ' =
dragada, indicendo la barra un coracte- = DE PRECISION
et frente a Punta Chica. Cucando veiamos "BRUJULA Importada
el edificio estdbamos francos.. Escan- " Con nueves P.ifzciio:
namientos y conocides
* compases de aviacidn
aplicades a la mautica.

XGUIHOT.

y con mucho cuidado efectué la salida

e buen éxito a pesar de la visibilidad que
ada la barra me di cuenia que no podia-
el barco tenia mucho pafio. Se dormia,
subia sobre cubierta y gran pcrte de ellas
“techo de la carroza, pora caer en el
orma de catarata,

onveniencia de fondear para tomar to-

y. cambiar trinquetilla por tormentin. La

ué lenta, por ceusa del mal tiempo, la llu-
ez de los tripulantes, todos principiantes.
izamos de nuevo y levamos cncla, el tiem-
peorado y no se veia a una cuarta delan-
Creyéndome franco di un borde hacia
abarajorla- o escanddllo, 'y situarme, pero
fuviera tiempo de echar el plomo, con
i en los senos de las olas aparecer
de postes de alambrado. Como el rio de
favia no estaba alambrado, lo que no du-
uia vez lo estard, no gquedaba . la menor
ue nos hallamos en tierra. Di todo el timén
pero. el "Emma” ol presentar al viento se
uille, que con la escorada habia ido- sin
mpezd o dar golpes e impedir la virada
loop « sotavento y acercéndose mdés y

LOpTEX - [OQime ~ [OBTEX -

XGUHT

Importados. Exacti-
tud mixima. En dos
tipes: para véleros,.
hasta 15 nudos ¥ pa-
ra cruceros, hasta 60

LOGIEX ~ [OITEX -
XTI

]

PRISMATICOS ~GOERZ”

i\ 6x 30 Famosos en todo

el mundo, De alta lu-

minosidad. Con elegan-

" te estuthe de cuero ¥
correa, .

Nogld
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mas ol aambrado. Como se iba arrimando de bendg,
con sequridad los postes se meterion dentro del césco
y asunto concluide. A grandes males, grandes reme-
dios, viendo aparecer un poste, lo ubiqué, di todo o
la banda. El barco derivd y la proa cortando log alam-
brados logramos pasar sin tocar un solo poste. Echa-
mos el ancla, pero no hube caso. El barco se fué
"potrereando” de banda o la moarejada, Cuando un
barco toca, no hay ancla ni nada que lo aguante. La
quilla a la altura de la popa tiene punto de apoyo y
todo el barco forma una formidable palanca. Cada
ola, convertida en potencia levanta la proa y la echa
o sotavento arrastrando con tedo lo que lleva, hasta
que la escasés de cgua no permite mover més el
barco. -

Cuando el “Emma” se quedd quieto, no tendriamos
tres pies de profundidad. Nos bajamos y cominamos
por el potrero para reconocerlo. Con un poco que acla-
o la cerrazén vimos asombrados que nos encontrd-
bamos en las cercanias de la boca de Lujén y muy
adentro de la karra. Evidentemente, el barco habia
garreado y cuando izamos el ancla estébamos una
milla y medic o sotavento de donde creiamos, El
“"Emma” no corria peligro pero el problema consistia
en hallar la forma de sacarlo. El rio bajé poco o poco
después. Llevamos el ancla con toda la cadena. Por
la noche crecié el rio, el baico floté; pero como salir,
del potrero y cruzar el alambrado con semejonte tiem-
po? A todo esto alguien habia dado- aviso « la Pre-

fectura de nuestra triste situacidn, lo de triste era mds

per la figura que haciamos, se entiende,

Por suerte la Suestada se mantenia en tode su apo-
geo, Yy esperumos una marea mdas alta en la mofiona
siguiente. Cuando vimos aparecer la lancha a vapor
de la Prefectura, en aquellos tiempos todavia no te-
nian motor « nafta, nos sentimos ‘mds optimistas. Con-
vinimos gue cuando la morec creciera nuevamente,
volverian para tratar de sacarnos, pero nos comuni-
caron que la lancha no entremia al potrero y que bus-
caramos todos los cabos de remolque posibles para
que alcanzara hasta el rio, aunque a decir verdad en
ese momento no se sabia donde empezaba éste y don-
de terminaba el potrero, porque el agua no admite
limite. Fu'mos ol club, y juntando uno con otro logre-
mos hacer un cabo de unos 200 metros de largo. El
asunto mds serio estaba en embocar entre dos postes
la salide; para que el “Emma” flotara éstos tenion que
estar cublertos por el agua.

Cuando crecié el rio lo hizo con extraordinaria fuer-
za, llegando a una altura mayor que los digs anterio-

res. La loncha de la Prefeciura se present$ cumplien- -

do lo prometido. Con un chinchomro le llevamos el
cabo de remolque hasta uno de los postes mdés con-
venientes donde lo ameamramos previa zembullida. A
brazo, acercamos el “Emma” ol alambrado que no
veiamos. Nos echamos al aqua, v amarramos dos ca-
bos de memo, une en cada cabeza de poste. Estos dos
cabos salvaron el sloop. Por un lado nos indicaban
donde estabun los postes y por otro, nos servian de
guia para aguantar el “Emma” y alejarlo de ellos. Con
el chinchorro se llevé el cabo de remolque o la lan-
cha. Esta tironed; las guias presentaron al barco entre
dos postes, la proa cortd los alambres y el sloop vol-
vié al rio con gran alivio para todos, salvando asi al
hermoso barquito de un buraco que lo hubiera echado
a pique. ' , .

‘En cucnto a los nombres de los socios de la época
embrionaria del grom club veremos muchos que nos

son familiares, pués sus hijos v descend
nicn con la tradicién del apellido como g
Mathias Lynch, Ferhmann, Alfredo Femn
do Green, Liego Frahrt, Odulic Herndndez
nislao Zeballos. Estos pertenecen al afio /1883
précticamente los fundadores, . o
En 1884, entran R. H. Murray, Carlos Ro
A. Altgelt, El presidente de la Republitg,
Maritimo, y el Ministro de Marina, Manuel
{hijo), que trajo el "Edelweiss”, Victor V.
los A. Aldao, Pedro Acebal, Amancio Willi
En 1885, entraron Rafael Cebo (hijo), Jor
Guillermo Parfitt y Ceorlos M. Cernadas.
mos «l 1888, porque se carece de datos e
do. Encontramos « Emilio Schwag, Hons
J. Anderson, Frank Kinch, H, H. Schliepper
las, Eduardo Costa, el Presidente del Centro
B, von Bokern, Félix Ponsafi, Ricorde We
niel Gowland, Genoro Ddmico, Alberio I
los Maschwiiz. A través de los apellidos
predominan en los dltimos tiempos los:
especialmente los sajones. )
Terminamos asi con la época embrionod

CHAPARRON -  Comimanion

"y mayor, pero el barco gobiemna perfectar

mayor y. tringuetilla, 7

bl cambio mayor lo hon experimentad
vianas, pues el “Chaparrén” cuenta con 1
39 mis. y un spinnacker de 90 mts., en ve
noa de mits. 24 y un spinnacker de 60 mis;
el "Chubasco”. .

En lo que respecta a la distribucidn inté
ficamente la misma, segin puede apreciarse &
no respectivo. o

Presenta « la vista yendo de proa a pap
jeras, a estribor cocina con cardén doble
para frascos y platos, a babor heladera
bién con estantes para tazas, vasos, stc. M
a proa se encuentra la coabinoa principal:
camas, armarios v estantes. El W. C. y dog
frente completan las instalaciones. '

El Sollade a proa, es bastante amplio;
propietarios hallé lugar para colocar una ¢
emergencig que sirve ianto para chicos ¢
adultos no muy altos, _

Las dimensiones principales del “Cha
las siguientes:

Eslora total
Eslora en flotacién
Manga maximet
Calado mdximo
Desplazamiento
Lo superficie vélica con mayor, foque ¥
es de mts.* 53.35, :

CLUB DE CAMPO... RR—

partamente Ndutico, para darle la- catego
corresponde, ya que sus asociados, poco ¢
con pase seguro, se van volcando hacia el
Con la presente mal hilvenada crénica, he
dar « conocer, sequramente con mds buend
que capacidad, la historia de este important
de el deporte ndutico ya es una fuerza real y.
v por el cual hago votos para que siga siem
te y sus tripulaciones y timoneles lleguen o s
rivales en la Represa de Sante Amaro.
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