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Carta del Comodoro

Estimados consocios:

ivimos tiempos de cambios y por eso cambia

también nuestra revista. Esta nueva edicién

de El Yacht llega a ustedes por primera vez en
formato digital, acorde con los tiempos que corren 'y con la
necesidad de mantenernos comunicados mas alla de las
limitaciones que la actual pandemia nos impone.
Presentamos este ejemplar en un momento muy
particular de nuestra historia, signados por una pandemia
en la que la colaboracién entre los socios, el personal del
Club y las distintas comisiones se ha puesto de manifiesto
logrando que podamos transitar con optimismo esta

circunstancia atipica que nos toca vivir.

Los barcos debieron soportar una quietud a la cual no
AlbertO Urani estan acostumbrados y las reuniones, cursos, conferencias
W y otras actividades tanto de Yachting a Vela como a Motor
Yacht Club Argentino pasaron del encuentro personal al virtual.

El Equipo de Vela convocd navegantes de altisimo nivel
como German Frers, Santiago Lange, Cecilia Carranza,
Torben Grael y muchos otros que nos contaron sus
historias de vida y deportivas. La escuela de yachting y
las distintas clases siguieron trabajando para mejorar

dia a dia a través de entrenamientos y capacitaciones
virtuales. Desde el lado de Yachting a Motor, recorrimos
el Delta y su historia, nos subimos al Rompehielos ARA
Almirante Irizar, y aprendimos de navegacion y motores.
También compartimos numerosas actividades de Cultura

disfrutando de buena musica en nuestras casas. Estas
son solo algunas de las muchas actividades que llevamos
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adelante en este tiempo de cuarentena. Mucho de lo
hecho lo pueden encontrar en la pagina del Club y en
nuestras redes.

En esta época de aislamiento, se mantuvo una
permanente guardia sobre las instalaciones y las
embarcaciones de los socios y se ha continuado con

las obras cuando fue posible. Darsena, San Fernando,
Mar Del Plata y la Isla Zarate han tenido el avance de las
obras, alli donde la afluencia de personal y materiales ha
sido factible. Tan pronto se normalice la actividad seran
continuadas para brindar mas facilidades para nuestros
SOCios.

En este numero, repasamos algunas de las actividades
que disfrutamos antes de la cuarentena: la legendaria
Regata a Rio tuvo una edicion mas, en la que despedimos
a 21 barcos para recibirlos 1.200 millas después en Rio
de Janeiro; el Rolex Circuito Atlantico Sur y la Semana
de Clasicos de Punta del Este, dos de las citas mas
importantes del Cono Sur; la Semana Internacional de
Yachting, el encuentro de verano mas esperado para los
monotipos; el repaso por el fructifero afio de Yachting

a Motor; el Rincén del Gato donde hacemos un viaje

al pasado vy las actividades de Cultura que tuvimos y
esperamos tener en un futuro.

La nueva edicién digital de El Yacht resume toda esta
actividad pasada y nos ayuda a esperar la vuelta al agua
con mas ganas que nunca y fortalecidos por la experiencia
vivida.y
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cronograma nutrido.
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Recuerdos y ensenanzas
de una conquista

A 40 anos de la obtencion del primer
Campeonato Mundial de la Clase Cadet para
S R s R e la Argentina, Carlos Castrillo: timonel dgl .barco
cuando con Flavio Manolin Naveira ga- ganador, repasa en perspectiva cOmo vivio ese
namosel primer CampeonatoMundialde ~Momento y qué ensefianzas obtuvo
la Clase Cadet para la Argentina en Cesme, Izmir,

Turquia. Quizas por eso, tras una charla en Zoom
de antiguos y actuales cadetistas, me he sentido
movilizado a escribir estas lineas.

Enesos dias dejulio, hace 40 afios, estdbamos en
la bahia del YCA San Fernando con Sergio Ripoll,
Miguel Corti, Pepe Naveira, Pachi Fitte y Cristian
y Many Frers entrenando bajo la supervisiéon de
Alejandro Irigoyen.

Tuvimos dias de mucho viento y no salimos de la
bahia. Corrfamos regatas virando y virando entre
losbarcosyluegoizandoytrabuchandode vuelta.
Fue impresionante lo que sentimos que mejora-
mos en las maniobras y en la velocidad para la
toma de decisiones. Habia que virar porque habia
gue cubrir o habia que virar por un barco fondeado
0 por una negada y rapidamente volver a la flota.

Dormiamos en el Club en el crucero de los padres

de Miguelyalamafiana, nuestraropatodamojada,

aparecia congelada. Fue duro pero nos afilamos Al grupo se sumaban mi viejo y el viejo de Pepe
mucho. No sabfamos que nos serviria tanto. y Manolo.

Pocos dias después salimos para Copenhague, Finalmente llegamos al hotel en Cesme. En estos
donde estuvimos un dia, y luego seguimos hacia  dias estuve visitando su pagina. Cambié mucho,
Atenas y Estambul, donde hicimos un poco de pero la bahia y la playa donde dejabamos los
turismo antes del campeonato. barcos (zonade varadero) siguen idénticos,como
Elequipoeraespectacular. Faltabanloshermanos  asi también la estructura del hotel.

Mariani que se habian ido por sucuentaaEspafa A 40 afios de aquel evento es divertido volver a
mucho antes, perolos ocho que queddbamosnos  reflexionar como uno pensaba entonces y cémo
divertimos mucho. Creamosunagrancamaraderia  piensa ahora. Por entonces, el Cadet para mi era
y nos distendimos tanto que hasta olvidamos en  todo.Lavidanoteniasentidosinogirabaalrededor
esa semana para qué viajabamos, mas alla de  del Cadet. Recuerdo que la primera noche en el
pasarla bien. hotel me desperté a las 5 de la mafana, solo, sin
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despertador, paralijarlaorza que nos habian dado
gue era un desastre. A las 8 ya estdabamos lijando
los barcos (que eran otro desastre) y recién a las
9 nos ibamos a desayunar.

La rutina esa semana fue de lijar y armar los
barcos durante los dos primeros dias y a partir
de entonces empezar a navegar.

Nos habian asegurado que habria vientos medios
pero esa semana el viento no bajaba de 20 nudos
con rachas por encima de 25. Hoy cuando vuelvo
de navegar y me duele todo, me impresiona com-
probar qué estado teniamos entonces...

Al principio no anddbamos nada. El miércoles
corrimos una regata preparatoria y veniamos por
la mitad de la flota. Mi sensacion era que el Cadet
era mucho mas dificil que lo que habia calculado
y que iba a ser dificil andar bien. De todas formas
no nos caimos. Estdbamos con mucha fe y nos
teniamos confianza en que podriamos mejorar.
Empezamos a trabajar sobre la puesta a punto
del mastil. Recuerdo que cada salida a navegar
apopabamos un poco mas el palo y cada vez el
barco caminaba masy mas. Una tarde decidimos
volveralpuntoanterior deesa Ultimapruebay dejar
de apoparlo. Ya estaba bien. No solo éramos mas
rapidos que todos en la flota sino que orzabamos
mas. Parecia increible.

El lunes por la tarde se corrié la primera regata.
Se largaba tarde, a las 17, y a la mafiana, a las
10, para evitar el sol. En los dias de dos regatas

me acuerdo que volviamos a tierra a almorzar y
después nos dormiamos una pequefia siesta. Eso
me daba la pauta de qué tranquilos y focalizados
estabamos. Hoy no podria hacerlo.

En esa primera regata rapidamente nos posicio-
namos primeros. Derivamos el barlovento y en el
franco (eran dos través en esa época) los ingleses
Chris Trainory Giles Sinkinson mantenian la orza-
da hasta establecer el spi y derivaron planeando.
Nos pasaron por arriba. Soplaban 20/25 nudos y
el Cadet volaba. Trainor se afianzé primero y no
hubo nada que hacer. Volvimos a tierra con un
cémodo segundoy contentos con el desempefio.
Entierraseempezdaanalizar sielequipoinglésno
tendrfa que ser descalificado, ya que habfa usado
equipotraidodeReinoUnido,y porlasreglasdeese
campeonato, casco, mastiles, timény orza tenian
que ser los proporcionados por la organizacion.
Me acuerdo que Alejandro Irigoyen esa noche
mientras comiamos nos decia: “Sidescalifican hoy
a los ingleses van a liderar el campeonato por un
dia, algo que nunca tuve la dicha de poder hacer”.
Ninguno imaginaba que a partir del dia siguiente
ese liderazgo iba a comenzar y no iba a terminar
hasta el fin del Mundial.

Elmartes corrimos dosregatas mas conelmismo
viento fuerte y arrachado. Habia borneos cortos
de diez grados. Nosotros nunca largamos bien.
Alejandro me comentaba que sufria viéndonos
largartan mal. Rapidamente nos desmarcabamos
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y el barco desarrollaba toda la velocidad. Ese
martes si mal no recuerdo llegamos nuevamente
primeros a los barloventos con los ingleses atras.
Esta vez aprendimos la leccién y orzamos hasta
establecer el spi derivando luego. El equipo brita-
nico paso a ser historia. Ganamos ambas regatas
muy comodamente y volvimos a tierra liderando
el campeonato.

El miércoles era dia libre. Nos fuimos a visitar
Efeso y la Casa de la Virgen Marfa con todas las
delegaciones. Recuerdo quelosingleses nos aco-
saban. “Se acab¢ el viento —nos decian—. Ahora
empieza otro campeonato”.

El jueves efectivamente el viento habia bajado
a 10 nudos. En la primera pierna, con nuestras
pésimas largadas, no logra-
mos colocarnos muy bien y
en el barlovento estabamos
décimos. En el reach recu-
peramos bastante, lo mismo
que en la ceflida y la popa, y
ya en el sotavento veniamos
segundos. Aotroequipoinglés,
el de Robert Smith y Richard
Sinkinson, queelafio siguiente
salié subcampedn mundial en
Argentina delante nuestro, lo
pasamos orzando desde su
popa. Recuerdo todavia su
desesperaciéndeiraversinoteniaalgoeneltimon.
Ganamos otra vez.

Esa tarde el viento cayé mucho. Veniamos se-
gundos detras de los Mariani y en la segunda
cefida nos fuimos a marcar a los ingleses que se
habian ido a la derecha de la cancha; Gabriel se
fue a la izquierda. El viento entré por la izquierda
en una pesada calma y el recorrido se acorté a
ese barlovento porla calmareinante. Le ganamos
a los ingleses que quedaron 110s. pero nosotros
entramos 80s. De todas formas seguiamos pri-
meros muy cémodos y ya al dia siguiente entraba
el descarte.

Ese viernes ganamos a la mafiana nuevamente y
nos consagramos campeones con Manolin. Habia
sido todo tan suave y perfecto que no parecia
real. Sopld una flor de rosca al principio pero con
Manolin el Cadet parecia ser una prolongacién de

nosotros. Haciamos realmente un gran equipo.
A la tarde, pese a que nos sobraban los puntos
para ganar sin correr, decidimos, por consejo de
Alejandroy de nuestros padres, hacerlo por sinos
protestaban los ingleses por cuestiones técnicas
porgueeseeventual descalificadono serfadescar-
table (no habfa nada que hubiéramos hecho mal,
pero no era cuestion de arriesgar). Corrimos sin
presiony volvimos a ganar, perolo interesante fue
guelos hermanos Mariani pudieron ganarles alos
ingleses que hastaese momento venian sequndos.
iNos habiamos consagrado campeones y sub-
campeones mundiales en Cadet por primera vez
en la historia!

Hoy a cuarenta afios recuerdo ese momentoy veo
lo que cambié en mi vida...
A diferencia de muchos que
VEeo que navegan con gran
entusiasmo, para mi esa
cumbre marcé unantesy un
después. Yo habia anhelado
muchisimo un campeonato
de esa categoria desde el
Optimist. Habia sidoeleterno
suplente en las selecciones
de Optimist salvo por un
Mundial que habia ido como
quinto en 1975 con Santi,
Hugo y Mariano Castro y
Paulo Cosentino.

La ultima seleccion de Optimist me acuerdo que
me quedé afuera a un punto del quinto y la Ultima
regata del selectivo no se corrié por una bajante
en el CUBA.

Al Cadet habfa subido con el cuchillo entre los
dientes y me encontré con un gran rival (Gabriel
Mariani) del que aprendi mucho.

ConManolo hablabamos de que podiamos conse-
guir andar bien en ese Mundial y hasta deciamos
que lo ganariamos (en voz baja).

Sin embargo, después todo cambid. Senti que ya
no existia el mismo desafio, aunque sila presion.
Ahora habia que evitar que otro te corrade lacum-
bre, pero la pregunta era: ;Para qué permanecer
y hasta cuando? El deseo se habia transformado
en una prision y daba miedo escaparse, ya que
serfa bajarse...



El Mundial del afio siguiente me marcé el rumbo.
No encontré esa respuesta y el yachting dejo de
ser lo que habia sido para mi hasta ese campeo-
nato. Todavia hoy intento subirme a los barcos
y descubrir esa magia tan atrapante, pero no lo
consigo. Cambiaron las prioridades... Admiro a
aquellos como Santi Lange que vuelven unayotra
vez, pero sé queno podriaimitarlos aunquetuviera
su habilidad. Igual el tren ya me pasé hace rato.

Quiero a esta altura rescatar a mi rival y amigo
que nos destrond al afio siguiente: Raul Saubidet.
Corrié como yo senti que habia corrido el mundial
anterior. Raul gané con la misma diferencia de
puntos que yo habia ganado. Fue insuperable.
Mi consuelo, que no es poco, fue el de un tercer
puesto. Alguna vez alguien me dijo que si hubiera
sido yo, no hubiera arriesgado a ser destronado.
Creo que el aprendizaje de ganar primero y per-
der después es una experiencia de vida que hoy
rescato enormemente. ;Que fue duro cuando
eras el candidato? Claro que lo fue. En la veleria
gue me auspiciaba, después de verme correr las
preparatorias, me dijeron que no habia duda de
que retendria el titulo. Sin embargo no fue asi. La
presion, un buen rival, varias cosas, cambiaron lo
esperadoy hubo que aprender a morder el polvo...
Disfruté muchoesos dos afiosenel Cadet. Muchos
amigos con quienes compartimos duras batallas
en el agua. Los ya nombrados, parte de la delega-
cién y otros como Pipi Ubertini, Adrian Rivarola, y
no tan amigos pero gran rival como Raul Révora

qgue gand el Europeo de 1981 en Holanda, entre
muchos otros.

La gran alegria fue ver que atras de Raul Saubidet
muchos mas lograron la cima. Hoy 40 afios des-
pués la historia se sigue repitiendo y me parece
increible pensar que tuvimos el privilegio de subir
a ese lugar tan buscado por todos, con Manolo,
por primera vez.

El 8 de Agosto, hace 40 afos, fuimos contratapa
de El Gréfico, pero lo mds importante quedd en el
recuerdoennuestrasmemorias...Laadrenalinade
estardisputandoalgo cuyoresultado desconocés
pero que creéslo podés conseguiry que hastaese
momento, nadie te obligaba a lograrlo...

iUn abrazo atodos los que nos han seguido hasta
aquily

activities that we can perform virtually, such as
commissions meetings, courses, talks, etc., that,
with a packed audience, are still being delivered
remotely with the same seriousness and depth
than usual.

Likewise, administrative duties are performed
mainly through home office.

In this sense, | want to highlight the permanent
and devoted support of all the staff, that keeps
administration running and monitors the
conditions of the facilities.

Besides, we want to provide reassurance
regarding the ships, since they are under the
permanent safekeeping of the staff assigned
for that regard and any news will be informed
immediately to whom it may concern. In the
communications that have already been sent,
provided the contacts available in each branch
for any concern the members may have.

On the one hand, we would also like to highlight
the support we received from our members,
who understood the situation and respected the
guidelines that the Club put in place. On the other

hand, it is worth pointing out that even though
the countryis going through a criticaleconomical
situation, the vast majority of the members have
fulfilled payment on time. As for the Club, it has
complied with all the payments to their staff in
a timely manner as well.

It is our desire that we comply and make people
comply with the established quarantine, at the
same time that we take a vow so that the complex
situation we are undergoing can be overcome as
fastas possible, andeven more, that it represents
anelement ofunionofoursocietythatreally needs
it and that the consequences foction.

Thus, we are quickly setting in motion all the
activities that we can perform virtually, such as
commissions meetings, courses, talks, etc., that,
with a packed audience, are still being delivered
remotely with the same seriousness and depth
than usual.

Likewise, administrative duties are performed
mainly through home office

In this sense, | want to highlight the permanent
and devoted support of all the staff, that keeps

administration running and monitors the
conditions of the facilities.

Besides, we want to provide reassurance
regarding the ships, since they are under the
permanent safekeeping of the staff assigned
for that regard and any news will be informed
immediately to whom it may concern. In the
communications that have already been sent,
provided the contacts available in each branch
for any concern the members may have.

On the one hand, we would also like to highlight
the support we received from our members,
who understood the situation and respected the
guidelines that the Club put in place. On the other
hand, it is worth pointing out that even though
the countryis going through a criticaleconomical
situation, the vast majority of the members have
fulfilled payment on time. As for the Club, it has
complied with all the payments to their staff in
a timely manner as well.

It is our desire that we comply and make people
comply with the established qu
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Con condiciones
excepcionales, la
tradicional competencia
volvié a demostrar su
vigencia. Esta vez fueron
21 las embarcaciones y el
ganador absoluto fue el
Mercenario 4, de Martin
Nacarato.




El Cangrejo

llegando a Rio

BUENOS AIRES RIO DE JANEIRDO

aregata Buenos Aires-Rio de Janeiro es

la prueba de largo aliento mas antigua

del hemisferio y una de las mas tradi-
cionales y renombradas del mundo, no sélo por
su recorrido sino por su complejidad. Tanto es
asfi, que ya lleva mas de 70 afios de vigencia y
26 ediciones realizadas
Organizada por el Yacht Club Argentino y el late
Clube Riode Janeiro, esteafio laaccion comenzé
el 8 de febrero, cuando a las 15, y luego de un
apasionante desfile de embarcaciones que tuvo
un numeroso publico siguiendo el paso delas 21
embarcaciones, las naves empezaron adesandar
las 1200 millas nauticas que unen Buenos Aires
con la Cidade Maravilhosa.
Como sucede desde hace varios afios, gracias
a los posicionadores satelitales obligatorios el
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La tripulacion del Lykke saluda antes de arribar a Rio




Posiciones finales:

Formula ORC Internacional

1°, Mercenario 4, de Martin Nacarato, 7126h3m16s
2° Hit-América del Sur, de Pablo Maffei, 730hTm39s
3°, Fuga, de Mariano Delgui, 7133h2m22s

4°, Fortuna lll, de la Armada Argentina, 7134h8m79s
5°, Lykke, de Carlos Jasson Hardie, 135h42m57s

Formula ORC Club

1°, Matrero, de Rafael Pereira Aragon, 7177h42m7s
2°, Silhouette ||, de Andres Entrala, 207h27m3s

3°, Fjord VI, del Yacht Club Argentino, 226h5m22s
4°, Cangrejo, de Pedro Ferrero, 236h26m58s

Formula ORC Crucero

1°, Maria, de Gustavo Ramos, 759h3m50s

2°, Nautico /I, de Club Nautico San Isidro,
165h20m59s

3°, Helene, de Alejandro Mitchell, 223h58m48s
4°, Quillo, de Ricardo Galvan, 227h15m19s

Formula ORC Dobles

1°, Mad Max, de Patricio Guisasola, 798h26m38s
2°, Santa Maria, de Alejandro Cernadas,
210h25m39s

3°, San Patricio, de Julio dos Reis, 226h22m49s
4°, Manila, de Carlos Campora, 233h7m12s

Abandonaron el Paisano, del Liceo Naval y a cargo de
Juan M. Monteverdi; el Atlantis, de Juan Theodorou; el
Sur, de Santiago Braun, y el Awasi, de Luis Allievi.

El Nautico Il navega en aguas de Rio de Janeiro

An edition to remember

With exceptional conditions, the traditional competition showed once more its vigor. This time, there were 21 ships and the
absolute winner was Mercenario 4, from Martin Nacarato

one of the most traditional one and renowned
of the world, not only due to its course but
also for its complexity. Such was the case that it has
been happening for more than 70 years and counts

uenos Aires-Rio de Janeiro regatta is the
oldest long-term test of the hemisphere and

with 26 editions.

Organized by the Argentine Yacht Club and the late
Clube Rio de Janeiro, this year the a ction started on
February 8, when at 15.00, and after an enthralling
ship parade in presence of a bulky audience following
the 21 ships, the boats started to retrace the 1200

nautical miles that connect Buenos Aires with Cidade
Maravilhosa.

As it has been happening for several years, thanks to
the mandatory satellite positioning, the audience could
follow closely almost every movement of the ships.
The ARA Grandville Corvette, that accompanied the
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El arribo de las
naves a Rio fue

pausado

BUENOS AIRES RIO DE JANEIRDO

publico pudo seguir muy de cerca casi todos los
movimientos que las naves fueron realizando.
La Corbeta ARA Grandville, que acompafé a
los competidores durante el trayecto, partié un
poco mas tarde.

Asi, los 226 deportistas que partieron se enfren-
taron a un nuevo desafio, porque se sabe que
cada regata a Rio es completamente distinta.
Y esta fue realmente excepcional para la mayor
partedelosbarcos,con muy buenas condiciones
para la navegacion.

Asi, el primer barco en cruzar la linea de llegada
fue el Fortuna Ill, de la Armada Argentina, que
volvié a ganar la Cinta Azul al igual que en 2014
y2017. Lo hizo tras 5 dias, 14 horas y 8 minutos
de navegacion.

“Largamos con mayor a tope y genoa 1, nave-
gando siempre con velocidad sin bajar de los 8
nudos —dijo Luis Sgrilleti, capitan del FllI—. Fue
una regata de una sola pierna, salvo algunas
excepciones por los borneos”

Con el correr de la semana fueron llegando los
18 barcos que finalizaron la regata. El Atlantis, el
Paisano, el Sury el Awasino pudieron completar
la prueba por distintas razones.

ElMercenario 4, de Martin Nacarato, fue el vence-
dor tanto en la Férmula ORC Internacional como

El San Patricio

El Santa Maria
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En esta pagina, dos imagenes del barco del Club, el Fjord Vi, navegando en Guanabara

competitors during the journey, set off a little later.
Thus, the 226 sportsman who departed faced a
new challenge, since we know that each Regatta
to Rio is completely different. And this one was
really outstanding for most of the boats, with great
conditions for sailing.

In this way, the first ship that crossed the finish line
was Fortuna Ill, from the Argentine Navy, that won the
Blue Ribbon again, like in 2014 and 2017. It made it
after sailing 5 days, 14 hours and 8 minutes.

“We let out with mayor all out and genoa 1, always
sailing with a speed higher than 8 knots - said Luis

e EL YACHT - 19



Toda la estampa del
Fortuna Ill amarrado en la
sede del late Clube de Rio

de Janeiro.
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en la Clasificacion General de la Férmula ORC.
Entre los 11 tripulantes de esta embarcacion
sumaban un total de 18 regatas a Rio, cinco de
las cuales son del capitan, quien con una tripula-
cion similar se habia adjudicado el mismo titulo
en ORC Club.

“Estoy muy contento de concluir de esta mane-
ra un objetivo que nos pusimos y para el cual
venimos trabajando hace dos afios”, dijo Juan
Nacarato, proel e hijo de Martin.

ElMatrero, de Rafael Pereira Aragén sellevé el
primer lugar en la Férmula ORC Club; el Maria,
de Gustavo Ramos, lo hizo en ORC Crucero,
y el Mad Max, de Patricio Guisasola y Lucas
Massa, se consagrd en ORC Tripulaciones
en Dobles.

El jueves 20 se efectud en el late Clube Rio de
Janeiro una entrega de premios con comida
y baile para celebrar una ediciéon mas de esta
regata tan importante.y



Sgrilleti, Flll captain—. It was a one leg regatta, except
for some cases of Borneos”.

As the week went by, the 18 ships that finished the
regatta started to arrive. The Atlantis, Paisano, Sur
and AW could not complete the test due to different
reasons.

Mercenario 4, from Martin Nacarato, was the winner
in ORC International Formula and in the General
Classification of the ORC Formula. Among the 11
crew members of this ship, they made a total of 18
regattas to Rio, five of which belonged to the captain,
who, with a similar crew, had been awarded the same
title in ORC Club.

“l am very pleased to meet a goal that we set this way
and for which we have been working for the past two
years” Juan Nacarato said, bow and son of Martin.
Matrero, from Rafael Pereira Aragén got the first place
inthe ORC Formula Club; Maria, from Gustavo Ramos,

did it in ORC Cruise, and Mad Max, from Patricio
Guisasolaand Lucas Massa, won in ORC Double Crew.
On Thursday 20, the award ceremony, cocktail and
dance took place in the late Clube Rio de Janeiro to
celebrate another edition of this important regatta.
Follows the final results:

ORC International Formula

1°Mercenario 4, from Martin Nacarato, 126h3m16s
2° Hit-América del Sur, from Pablo Maffei, 130h1m39s
3¢, Fuga, from Mariano Delgui, 133h2m22s

4°, Fortuna Ill, from Argentina Navy, 134h8m19s

5°, Lykke, from Carlos Jasson Hardie, 135h42m51s

ORC Club Formula

1°, MATRERO, from RAFAEL PEREIRA ARAGON,
177h42m7s

2° SILHOUETTEII, from ANDRESENTRALA,207h27m3s
3°, FJORD VI, from ARGENTINE YACHT CLUB,

La lancha de CR del IARJ (foto arriba) y el Silhouette II, (abajo)

226h5m22s
4°, CANGREJO, from PEDRO FERRERO, 236h26m58s

ORC Cruise Formula

1° Maria, from Gustavo Ramos, 159h3m50s
2°,Nauticoll, from Club Nautico Sanlsidro, 165h20m59s
3°, Helene, from Alejandro Mitchell, 223h58m48s

4° Quillo, from Ricardo Galvan, 227h15m19s

ORC Doubles Formula

1° Mad Max, from Patricio Guisasola, 198h26m38s
2°,SantaMaria, from Alejandro Cernadas, 210h25m39s
3¢, San Patricio, from Julio dos Reis, 226h22m49s
4°, Manila, from Carlos Campora, 233h7m12s
Paisano, from Liceo Naval and in charge of Juan
M. Monteverdi; Atlantis, from Juan Theodorou; Sur,
from Santiago Braun, and Awasi, from Luis Allievi
pulled out.v
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Ya sea debido a la accion del
viento o a la ubicacién de la
tripulacion, cada vez que se
cambia el asiento del barco se
producen efectos que mejoran o
empeoran la performance

epuedecambiarlaformadelacarena
. .

mientrasnavegamos?Encasodeque

asi fuera, ¢tendria algun beneficio?

Si usted corre regatas con frecuencia, ya estara
al tanto de la costumbre de mover los pesos de
la tripulacion, no solo para adrizar en cefiida con
viento, sinotambiénenlas popasorumbos francos
con muy poco viento y no solo hacia la banda o
hacia crujia sino también en sentido proa-popa.
¢ Es cierto que se obtiene alguna ventaja con esa
practica? A veces algunas costumbres que se
instalan a bordo de algunos barcos —y luego se
generalizan— no tienen fundamentacién y en el
mejor de los casos pasanaserun simple placebo.
VeamosloquedicelaArquitecturaNaval (figura1).

La velocidad del barco es el resultado del punto
deequilibrioentre dos sistemas de fuerzas: por un
lado, la accion, la fuerza aerodindmica generada
porelaparejo;porelotro,lareaccion, laresistencia
al avance hidrodindmica que opone el agua.

Laresistenciaalavancedependeasuvezdevarios
factores geométricos delacarenay simplificando
puede decirse que se debe fundamentalmente a
dos causas principales: la primera, la resistencia
viscosa que podemos asimilar a la friccién del
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casco con el agua; y la segunda, la resistencia
por formacion de onda (ver grafico 2). (Hay otras
componentes habitualmente mucho menos signi-
ficativas, porlocualnolastendremosencuenta).
La modificacién de la forma de la obra viva en
navegacion solo es posible en barcos convencio-
nales, cambiando la distribucion del peso de los
tripulantes y a eso nos referimos. Veamos sus
efectos condatos concretos,empiricosy objetivos.

Losprincipales sonlaesloraenflotacion,lamanga
en flotacion y la superficie mojada.
Amayoresloraenflotacién mayorvelocidadtendra
el barco, eso fue descubierto experimentalmente
en el siglo XIX por Sir William Froude.

La manga, y en consecuencia la relacién entre
esloray manga, también influyen. Cuanto mayor
sea la manga mas recorrido debera seguir el
aguaendireccion perpendicularacrujiahacialas
bandas. Eso significa mayor resistencia, mayor
consumo de energia improductiva. Cuanto mas
alta sea la relacion (el cociente entre eslora y
manga), mas esbelta sera la carena y ofrecera
menor resistencia.

Por dltimo, la superficie mojada afecta directamen-
tealaresistenciafriccional (porviscosidad); es de-
cir,amayor superficie mojada, mayor resistencia.
Si logramos modificar los valores de esas tres
variables lograremos disminuir la resistencia hi-
drodindmica,y paralamisma fuerzaaerodindmica
generada por el aparejo el barco tendra mayor ve-
locidad, objetivomuy apreciado portodoregatista.

Recordemos brevemente que todo barco flota
como lo expresa el principio de Arquimedes, que
establece que el volumen de la carena sumergida
(obra viva) es lo determinante. Ahora bien, un
mismo volumen puede tener infinitas formas
distintas. Pensemos, por ejemplo, en recipientes
de varias formas pero todos con igual volumen,

como podria ser un litro.

Conelcascodel barcoocurrelo mismo: podemos
sumergirlo mas de proa o de popa o escorarlo a
una banda; si nadie ni nada se cayd al agua, el
peso total seguira siendo constante y por lo tanto
elvolumen sumergido también. No puede decirse
lo mismo de la eslora en flotacién, la manga en
flotaciony la superficie mojada. Para cada calado
en proa y en popa y para cada angulo de escora
habra un determinado conjunto de valores.

Tomemos por ejemplouncascode 40 pies genéri-
co,undisefiobastante standard,nomuy moderno,
como podria ser facilencontraren nuestras flotas
de fin de semana.

El casco tiene las siguientes caracteristicas

(figura 5)

Eslora total..........cccccoocoeoeoeceeeeoeeeeen. 12,4m
Eslora en flotacion...........c.ccccocevcoveveni... 11,1m
Manga Maxima .............ccccooveoereeveenrvorennns. 4,1m
Manga en flotacion............ccccoeecvevevvinnnnnn. 3,2m
Superficie mojada.............cccccoeovvievenin.. 25,1m?
Relacidn eslora/manga..............cccccocovee.... 35

Si lo hacemos escorar 10 grados los nuevos
valores resultan ser (figura 6):

Eslora en flotacion..............ccccccecoevovvenron...

Manga en flotacion

Superficie mojada..............ccccovovvevieni..

Relacion eslora/manga...............cc.ccco....... 4,0

Esa escora pudo deberse a un movimiento de la
tripulacion hacia sotaventoen condiciones de muy
poco viento, 0 alaescora natural del barco debida
al viento en intensidades mas altas.

Podemos ver entonces como la escorade 10 gra-
dos produjo unaumento de eslora en flotacién del
5%, una disminucién de la manga en flotacion del
10% y de la superficie mojada del 4%. La relacion
eslora-manga bajé un 14%.

Todos esos cambios son favorables. Cuanto
cambian la resistencia al avance y por lo tanto
la velocidad del barco requiere de varios otros
calculos, que no son muy sencillos y dependen
de muchas otras variables particulares de cada
barco. Lo que interesa aqui es mostrar como la



escora produjo efectos positivos.
Sumergir mas la popa o la proa

Trasladando el peso de la tripulacién en sentido
de la eslora se puede variar la eslora en flotacion.
Veamos valores sumergiendo mas la popa (figu-

ras 7y 8):

Eslora en flotacion............c.ccccccevcveninn.
Manga en flotacion................cccccecvvvennn.
Superficie mojada............cccccoooveernn.

Relacion eslora/manga
Y sumergiendo Ia proa (figura 9):

Eslora en flotacion............ccccooeenrnee.
Manga en flotacion............ccccceevvenn...
Superficie mojada............c.ccccovvveeevrnninn,
Relacidn eslora/manga............c...c.........

FIGURA 2

# ],

Changing the shape below the waterline in regatta

Every time that the seat of the boat is changed, either due to the action of the wind or the position of the crew, there are effects
that' improve or make the performance worse

an we change the shape of the bottom while

e sail? In case the answer is yes, does it have

any benefit? If you run regattas frequently, you

are probably aware of the habit of moving the

weight of the crew, not only to stabilize the boat close

to the wind, but also in the sterns or due course with

scant wind and not only towards the band or midship
gangway but also in bow-stern direction.

Is it true that there are advantages with this practice?

Sometimes, some habits that are acquired on board in some

ships-andthen become widespread-don t have afoundation

and in the best case scenario, they just become a placebo.
Let’s see what Naval Architecture has to say (figura 1).

Drag and speed of the ship

The speed of the ship is the result of the break-even
point between two systems of strength: on the one
hand, the action, the aerodynamic force produced by
the ship’s gear; on the other hand, the reaction, the
hydrodynamic drag that the water puts up.

The drag depends in turn of several geometrical factors
of the bottom and, making it easier, it can be said that
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it is due to two main causes: the first one, the viscous
drag that can be assimilated as the friction of the hull
with the water; and the second one, the drag produced
by wave generation (ver gréfico 2). (There are other
components a lot less meaningful, reason why we
won't take them into account.)

The alteration of the shape below the waterline in
navigation is only possible in conventional ships,
changing crew’s weight distribution and that is what
we are speaking about. Let’s see its effects based on
concrete, empirical and objective data.
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TECNICA

¢Qué buscariamos lograr hundiendo la popa?
Sumergir mejor el timoén y, sobre todo, la unién
delmismo conelcasco (timén bajo el casco, no
en el espejo) y con eso tener mejor control en
caso de viento fuerte franco o de popa. En esa
condicion no nos importa la superficie mojada
ni la eslora. De hecho, si el barco tuviera ca-
pacidad de planeo (o semi planeo en un barco
normal de quilla) al contrario, menos eslora y
mas manga es mejor velocidad y mas dominio.
¢ Qué buscariamos logra hundiendo mas la
proa? Eso es positivo con muy poco viento.
Permite evitar sumergir el espejo, permite casi
siempre reducir la superficie mojada y aunque
se pierda eslora en flotacion no es grave dado
gue a bajas velocidades la influencia de la
resistencia friccional es muy alta, pudiendo
llegar al 80% del total. O sea que si actuamos
sobrelasuperficie mojada estaremos actuando
sobre el principal factor de resistencia con poco
0 Muy poco viento.

Veamos otro ejemplo con una carenamuy diferen-
te, la de un Pandora 34 (figuras 10, 11,12y 13).
La carena de ese barco, comparada con la del
anterior, se caracteriza por tener una popa mucho

menos voluminosa y unas bandas con mucha
mas inclinacién, acorde con las tendencias de
disefio de su época.

Todoello afectalaformaen quevarfalageometria
sumergida, pero las tendencias generales son
similares.

Parahacer los célculos, en lugar de fijar un angulo
de escora se decidié ver la influencia de siete tri-
pulantes de 75kgde promedio cada uno sentados
totalmente a la banda como en una condicién de
extrema calma. Los resultados arrojaron que el
barco escora 6,5 grados.

Luegoseanalizd el efectodeltrasladodetodoslos
tripulantes de su posicién normal 1 metro hacia
popay 1 metro hacia proa.

Se obtuvo lo que se ve en la figura 14.

Como conclusién puede decirse que sies posible
cambiar laforma de una carena por medio de mo-
vimientos de pesos y que esos cambios pueden
mejorar la performance del barco.

Es posible cuantificar los efectos para un barco
determinado, pero para eso es necesario contar
conlainformaciongeométrica, queeventualmente
puede ser relevaday contar ademas con un arqui-
tecto naval, obviamente.y



Below the waterline geometrical
parameters that affect drag

The main ones are the length and the beam in flotation
and the wet surface.

The greater the length in flotation is, the quicker the
ship will be, that was experimentally discovered in XIX
Century by Sir William Froude.

The beam, and consequently the relation between
length and beam, also affects. The largest the beam
is, the largest the path the water should follow in
perpendicular direction to midship gangway towards
the bands. That means a higher drag and a higher
unproductive energy consumption. The highest this
relation is (the quotient of the length and the beam),
the slender the bottom will be and it will offer less
resistance.

Finally, the wet surface directly affects the frictional
drag (due to viscosity), that is to say, the greater the
wet surface is, the bigger the drag will be.

If we manage to modify the value of these three
variables, we will be able to reduce the hydrodynamic
drag and for the same aerodynamic force produced
by the ship’s gear it will gain more speed, a very
appreciated aim for every yachtsman.

How the shape below the waterline
varies with the list and _

the longitudinal inclination

Let’s remember that every ship floats according to
Archimedes” principle, that outlines that the volume
of the submerged bottom (below the waterline) is
determining. However, the same volume can have an
infinite number of different shapes.

Let’s think, for instance, of containers of different
shapes but all of them with the same volume, for
example it could be a liter.

With the ship’s hull happens the same: we can
submerge it more by the prow or by the stern or heel
it over a band; if nobody or anything fell into the water,
the total weight will continue to be constant and
therefore, the submerged volume too. This does not
happen with the length and beam in flotation and the
wet surface. There is a determined set of values for
each draft in prow and stern and for each list angle.

Examples with 40 feet hull

Let’s speak about, for instance, a generic 40 feet hull,

notthat modern but with a standard design, that should
be easy to find in our weekend fleets.

The hull presents the following characteristics:
(figura 5)

Total length
Length in flotation .
Maximum beam

Beam in flotation ...
Wet surface............
Relation length/beam....

Careen
If we make the ship keel over 10 grades, the new
values are (figura 6):

Length in flotation
Beam in flotation
Wet surface...........
Relation length/beam....

That careen value could be due to a crew movement
leeward in conditions of scarce wind or the natural
careen of the ship caused by higher intensities of
the wind.

We can see then how the 10 grades careen created
an increase of length in flotation by 5%, a decrease of
the beam in flotation by 10% and of the wet surface by
4%. The relationship length/beam decreased by 14%.
Allofthesearepositive changes. Toknowhowmuchthe
drag and hence the speed of the ship change requires
several calculations, which are not that simple and
depend on many other specific variables pertaining
to each ship. What is important here, is to show how
the careen brought positive effects.

Submerge the stern or the prow more

Moving the weight ofthe crew in direction of the length,
the length in flotation can be modified.

Thesearethe values when the sternis more submerged
(figuras 7y 8):
Length in flotation
Beam in flotation
Wet surface
Relation length/beam....

And when the prow is more submerged(figura 9):
Length in flotation ...............ccoevcmvvecrnvvrsrrirnnienn. 9,9m

Beam in flotation ..
Wet surface...........
Relation length/beam

What is the desired result when we submerge the
stern? To better submerge the helm and, mainly, its
union with the hull (the helm below the hull, not in the
mirror) and with that, to have a better control in case
ofastrong due or stern wind. In that condition, the wet
surface and length are not important. On the contrary,
if the ship had gliding characteristics (or semi-gliding
in a normal keel ship), less length and more beam, we
would have a better speed and control.

What would we aim to achieve if we submerge more
the prow? That has a positive effect if there is scarce
wind. It avoids the mirror from being submerged, it
usually allows to reduce the wet surface and even
though we lose length in flotation, it is not important
since at low speed, the influence of the frictional
resistance is very high, being able to reach 80% of the
total. It means that if we act over the web surface, we
would be acting over the main resistance factor with
few or very scarce wind.

Let’s seeanotherexample with a very different bottom,
from a Pandora 34 (figuras 10, 11,12y 13).

This ship’s bottom, compared to the prior one, has
a less bulky stern and much more inclined bands,
according to the design trends of its time.

Allofthis affects the way in which submerged geometry
varies, but general trends are similar.

Tomake calculations, instead of setting akeel angle, we
decided to see how the weight of seven crew members
of 75kgeach average, seated totally by the band like in
a very calm situation, would affect. The results show
that the ship keels 6.5 grades.

Then, the effect of moving all the crew members
from their normal position to T meter towards stern
was assessed.

Figure 14 shows the result. figura 14.

In short, it can be said that the shape of the bottom
can be changed through weight movements and that
those changes can improve the ship’s performance.
Itis possible to quantify the effects for a specific ship,
but for that being possible, it is necessary to have the
geometrical information, that can be eventually used
and also to have the support of a naval architect. v
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Un ano que quedara
en elrecuerdo

—
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019 fue un afio magnifico para la
actividad de yachting a motor. Prime-
ro, porque se realizé el campeonato
anual que consto de ocho regatas de

regularidad a cinco destinos diferentes; y tam-

bién, porque hubo una gran concurrencia, ya que
participaron 59 embarcaciones diferentes, tanto
en las competiciones como en las caravanas de
acompafiamiento.

Ademas, contamos con naves clasicas y moder-

nas, yates a vela, motoveleros, semirrigidos, lan-
chas,motosdeagua...bienvariadalaconcurrencia.
Igual de variados fueron los destinos: Isla Zarate,
Bajos del Paran4, Isla Nazar Anchorena (de los
amigos del Club Nautico San Isidro), Naval Motor
Nordelta y la Sede San Fernando.

En cada unadelas fechas se desarrolld la entrega
de premios correspondiente, con un agasajoy ac-
tividades compartidas, que hicierondel afio Ultimo
uno que seguramente recordaremos siempre.y



==——— _— _Coneasi6l- erﬁb_aﬁ_gg_c‘fﬁnesfp_arﬁ'cipgﬁfgﬁ y ocho regatas disputadas, ; 2019 fuemuy
- intenso. Alacompetencia se sumé una intensa actividad social

El Campeonato Anual

termind con el siguiente podio:
CHIPIRON, de Ariel Granica
THE RIVER PLATE, de Stella Kralj
CORMORAN, de Enrique D'Alessio.




Para cuando se reanude la actividad,

el calendario prevé estos desafios:

Mayo: sabado 23, DOMINGO 24 Y LUNES 25,
TRAVESIA DE CRUCERO,

Junio: sabado 20, REGATA DE REGULARIDAD

Agosto: sabado 22, REGATA DE REGULARIDAD

Septiembre: sdbado 26, REGATA DE REGULARIDAD

Octubre: sabado 31, REGATA DE REGULARIDAD

Noviembre: sabado 21, DOMINGO 22 Y LUNES 23,

TRAVESIA DE CRUCERO,
iLos esperamos a todos para disfrutar de estas
regatas y que la actividad siga creciendo!

Pero la reciente actividad no quedo ahi. Iniciamos
el 2020 con una reunidn en la Sede San Fernando
en la que el Chino Hernandez nos ensefio
nociones basicas y trucos sobre la aplicacion
Navionics, y juntos brindamos para compartir un
nuevo ano.
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na vez mas, la costa uruguaya
recibié las mejores naves antiguas
de esta parte del mundo, en un
espectaculo que siempre atrae
las miradas de propios y extrafios debido a la
belleza de estas embarcaciones, verdaderas
obras de arte flotantes.
Este 2020 fueron cuatro las pruebas que se dis-
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El bonanza

putaron este afio, todas conrecorridos fijos: Playa
Mansa, Vuelta Gorriti, Solanas y La Barra. Enellas,
los 18 veleros que participaron entre las clases
Clasicos, Vintage y Spirit of Tradition mostraron
lo mejor de cada uno, brindando un espectaculo
de competencia sin igual.

Por eso, lo mejor es disfrutar de esa belleza a
través de imagenes.y




Following the old spirit

Eighteen ships brought to life this summer circuit that looks back on the old

yachting spirit in a unique show

nce more, the Uruguayan coast received the
best old ships of this part of the world, in a
spectacle that always draws the attention of
acquaintance and strangers due to the beauty
of this ships, real floating works of art
This year 2020, four tests were disputed, all with fixed
courses: Playa Mansa, Vuelta Gorriti, Solanas and La
Barra. Among them, the 18 sailboats that participated

among the Classic, Vintage and Spirit of Tradition
classes displayedthe best each of them had, providing
a unique competition spectacle

For that reason, the best if to enjoy that beauty
through images.

Here are the final results:

Vintage Sailboats: 1°, Alfard, from Benjamin Haymes
Biedma, 6 points; 2°, Horizonte, from Juan Ball, 6; 3°,







Los resultados
finales fueron €éstos:

, ALFARD, de Benjamin Haymes Biedma, 6 puntos.

HORIZONTE, de Juan Ball, 6 puntos.
ALTAIR, de Diego y Martin Meilan, 16 puntos.
BARLOVENTO II, de Hernan Mieres, 22 puntos.
DELPHIS, de Daniel Sielecki, 23 puntos.
VENDAVAL, de Jorge Eiras, 26 puntos.
GORRIA, de Francisco Billoch
BONANZA, de Ricardo Stier, 29 puntos.
FJORD, de Félix Noguera, 32 puntos.

HUALUN, de Jorge Oneto, 40 puntos.
MERQO I, de Jorge Ferioli, 41 puntos.

FASTNET, de Gabriel Terrado, 6 puntos.
MALON, de Alfredo Pott, 7 puntos.
TERRAL, de Pablo Ferres, 12 puntos.
CHARANGO, de Félix Fernandez Madero
BRISTOL I, de Jorge Bulacio, 23 puntos.

COSA NOSTRA, de José Pettorutti, 5 puntos.
- LUANJO, de Morelli y Estévez, 8 puntos.
Pilar, de Jorge Alvarez Galessio, 11 puntos.



SEMANA DE CLASICOS
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Altair, from Diego and Martin Meilan, 16; 4°, Barlovento
Il, from Hernan Mieres, 22; 5°, Delphi, from Daniel
Sielecki, 23; 6°, Vendaval, from Jorge Eiras, 26, 7°,
Gorria, from Francisco Billoch; 8°, Bonanza, from
Ricardo Stier, 29; 9°, Fjord, from Félix Noguera, 32;
10°, Hualun, from Jorge Oneto, 40, and 11, Mero I,
from Jorge Ferioli, 41.

Classic Sailboats: 1°, Fastnet, from Gabriel Terrado, 6
points; 2°, Malon, from Alfredo Pott, 7, 3°, Terral, from
Pablo Ferres, 12; 4°, Charango, from Félix Fernandez
Madero, and 5°, Bristol Il, from Jorge Bulacio, 23.
Spiritof Tradition: 1°,Cosa Nostra, from José Pettorutti,
5 points; 2°, Luanjo, from Morelli and Estévez, 8, and
3°, Pilar, from Jorge Alvarez Galessio, 11.v
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Con 29 embarcaciones participantes,
la Clase demostro que tiene

mucho futuro en nuestro pais. Y el
Club, como siempre, organizé un
campeonato espectacular
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| Rolex Circuito Atlantico Sur volvié

a ser el campeonato para barcos de

quilla méas convocante del continente.
Organizado por el Club junto con el Yacht Club
Punta del Este, fue auspiciado por Rolex con el
acompafamientode Buguebus, Uruguay Natural
y la Direccion de Hidrografia del vecino pais.
Esteafo fueron 70 lasembarcaciones de Argenti-
na, Brasil, Canada, Estados Unidos, Italiay Uruguay
gue participaron.
El campeonato comenzé el domingo 12 de enero,
cuando se largé la regata Buenos Aires-Punta del
Este,unrecorridode 174 millas nauticas. Luegode
poco mas de 27 horas, el primer barco en arribar
fue el HIT-América del Sur, de Pablo Maffei. En
las cercanias de Punta del Este se dio un intere-

ROILEX CIRCUITO| ATLANTICO SUR

sante match race entre este barco y el Gaucho,
de Rodrigo Funes de Rioja, quien finalmente entrd
segundo, pero se dio el lujo de ganar la Serie A de
ORCnternacionalluegodecorregirselostiempos.
El Antoninode Marcelo Leite sellevd el primerlugar
en la Clasificacion General de ORC Internacional,
seqguido por el Mad Max, de Patricio Guisasola, y
por el Gaucho.

En ORC Club se clasificé en la primera posicién
el brasilero Bravissimo, de Luciano Secchin. En el
segundo lugar se posiciond el Ladino, de Francis-
co Hariri, y en el tercero el Cuique Summ, de los
hermanos Gian y Marcelo Miniati.

En IRC quedd como lider el Trending Topic, de
Pablo Micetich.

La ultimaembarcacion en arribar fue Duende, con
unatripulaciénenteramentefemenina, quelohizo
el martes 14, a las 12.20.29.

El mismo martes comenzaron las pruebas para
las clases J70 y Match 30, en las que hubo 22 y
5 inscriptos, respectivamente.

Al dia siguiente se suspendieron las regatas ya
gue no estaban dadas las condiciones para poder
disputar las pruebas.

Afortunadamente, el jueves 16 el tiempo fue mas
amabley la costa estefia amanecié con un dia de
solbrillantey buenviento,condiciones ideales para
poder correr regatas. Las pruebas comenzaron
con 18 nudos del SSO que luego fueron bajando



hasta llegar a 15 en la zona comprendida entre la
Isla Gorritiy Punta Ballena. En ese marco, los J70
y los M30 completaron tres recorridos barloven-
to-sotavento y las féormulas dos.

Luego se realizé otro After Race para que los
navegantes recuperaran fuerzas para las regatas
del dia siguiente.

El viernes 17 se pudo desarrollar otro dia de re-
gatas. Las clases monotipo comenzaron a correr

With its usual appeal

con viento del 0SO de 8 nudos que fue bajando
paulatinamente mientras seibahacialaizquierda.
La otra cancha comenzé con 9 nudos del 260°
que fue rotando y obligé a realizar un cambio de
recorrido parala segunda prueba. El viento del dia
anterior, en tanto, habia dejado como recuerdo un
mar de fondo interesante.

Las Formulas completaron dos recorridos barlo-
vento-sotavento y las clases hicieron tres.

Esa noche se realizé la Cena de Propietarios en
la sede del YCPE.

Elsabado 18 serealizé la Vuelta Gorriti, regataque
tradicionalmente sirve de cierre para el Circuito
Rolex, como todos lo conocen. En esa prueba, los
ganadores fueron el brasilero Crioula, de Eduardo
Plass, en ORC Internacional; el Kaizen, de Gabriel
Cozar, en ORC Club, y el Repuestos, de Agustin
Ferrario, en IRC.

Asi, los ganadores del Circuito fueron el San-
dokan, de Carlos Belchor, en ORC Internacional;
el Bravissimo, de Luciano Secchin, en ORC Club;
el Trendig Topi, de Pablo Micetich, en IRC; el 707,
de Ezequiel Despontin, en J70, y el Morocha, de
Miguel Fraschini, en Match 30.

Al finalizar la jornada se realiz¢ la tradicional en-
trega de premios, esta vez en la sede del YCPE.¥

This year 70 ships participated in the traditional championship, which winners were

olex South Atlantic Circuit was again the most
convening championship for keel ships of the
continent. Organized by the Club together with
Punta del Este Yacht Club, it was sponsored
by Rolex with the company of Buquebus, Uruguay
Natural and the Direction of Hydrography of the
neighbor country.
This year there were 70 ships from Argentina,
Brazil, Canada, United States, Italy and Uruguay that
participated.
The championship started on Sunday, January 12 when
the regatta Buenos Aires-Punta del Este started, with
a journey of 174 nautical miles.
After a little more than 27 hours, the first ship to dock
was the HIT-South America, from Pablo Maffei. An
interesting match race took place nearby Punta del
Este between this ship and Gaucho, from Rodrigo
Funes de Rioja, who ended in second place, but he
afford himself the luxury of wining Series A of ORC
International after the times were corrected.
The Antonino from Marcelo Leite came first in the
General Classification of ORC International, followed
by Mad Max, from Patricio Guisasola and by Gaucho.
In ORC Club, the Brazilian Bravissimo, from Luciano

Secchin ranked first. In second position came the
Ladino, from Francisco Hariri and in the third place,
Cuique Summ, from Gian and Marcelo Miniatibrothers.
In IRC, Trending Topic from Pablo Micetich lead.

The last ship to dock on Tuesday 4 at 12.20.29 was
Duende, with an entirely female crew.

That same Tuesday, the tests for classes J70 and
Match 30 started, in which there were 22 and 5 people
enrolled, respectively.

The following day, the regattas were called off since
conditions were not met in order to dispute the tests.
Luckily, on Thursday 16 the weather conditions were
more suiting and the eastern coast woke up with a
brightly sunny day and good wind, ideal conditions
for running regattas.

The tests started with 18 south-southwest knots that
then began to decrease until they reached 15 knots
in the area between Island Gorriti and Punta Ballena.
In this respect, the J70 and M30 completed three
windward-leeward journeys and the two formulas.
Later, other After Race took place, so the crewmembers
could regain strength for the following day s regattas.
On Friday 17, another regatta day was carried out.
Monotype classes started to run with 8 knots west-

southwest windthat gradually began to decrease while
it moved to the left.

The other course started with 9 knots of 260° that
began to turn and forced to change the route for the
second test. The wind of the previous day had left an
interesting groundswell as a memory.

The formulas completed two windward-leeward
journeys and the classes, three.

That night there was a dinner for members in the
YCPE branch.

On Saturday 18, the Gorriti trip took place, regatta
that traditionally is used as a closure for the Rolex
Circuit, as you all know it. In that test, the winners
were the Brazilian Crioula, from Eduardo Plass in ORC
International; the Kaizen, from Gabriel Cozar, in ORC
Club and the Repuestos, from Agustin Ferrario, in IRC.
Thus, the winners of the Circuit were the Sandokan, from
Carlos Belchor, in ORC International; The Bravissimo,
from Luciano Secchin, ein ORC Club; the Trending
Topic, from Pablo Micetich, in IRC; the 707, from
Ezequiel Despontin, in J70, and the Morocha, from
Miguel Fraschini, in Match 30.

Whenthe day finished, the traditional award celebration
took place, this time in the YCPE branch.v
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Eventos

e alto vuelo

omo todos los afos, la Subcomision de

Cultura viene organizando para socios y

amigoseventosdejerarquia. Latemporada
2019 tuvo una oferta variada y que contaron con
la presencia de un publico entusiasta.
Cada uno de los eventos tuvo su brillo. Desde e
comienzo en marzo con la orquesta dirigida por
Rodolfo Roballosy pertenecienteal grupoorquesta
del maestro Mederos que nos deleité con sus
Tangos Inolvidables, hasta el fin de ciclo en San
Fernando con unafiesta de cena, show y baile que
incluy6 al conjunto de Pancho Carattino —hijo de
nuestro muy querido Jorge—, quien amenizd con
obras de jazz.
Algunos de nuestros eventos mas importantes
fueron:La Galade Zarzuela,que tuvocomoprimera
figura al eximio cantante Leonardo Lépez Linares
y el conjunto de camara; el concierto de guitarra
a cargo del espafiol Javier Ares Yebra, que fue

70%
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Alberto Arija




Fermin Prieto y Marina Silva

acompafiado de una charla sobre los caminos de
Santiago a cargo del escritor Alberto Arija y que
hicieron de este evento algo Unico.

En junio contamos con el trio a cargo de Pablo
Saravi (violin), José Luis Juri (piano) y Ciro Belli-
soni, que se lucié con obras de Beethoveny otros.
En julio, el maestro Igor Herzog propuso un con-
cierto de musica barroca con laud, chelo y violin,
gue fue una verdadera joya (estuvo acompafiado
por los maestros Masun, en chelo, y Gurevich, en
violin). Este concierto encanté a los amantes del
estilo barroco como también a todo los oyentes.
En agosto tuvimos una gala con cantantes de la
Fundacion Teatro Colon —pertenecen alos distin-
guidos porelmecenas Dr. Alejandro Cordero quien
dedic6 su vida a buscary llevar al concurso que
lleva su nombre a los mejores—. En ese evento
hay quedistinguirala soprano Marina Silva quien
nos deleitd con su voz. También en agosto con-

tamos con el dio de los hermanos Lopez Linares

y

Coro Lagun Onak Lopez Linares y Lopez Manzitti

High-flying events

Last years” concert cycle was outstanding and a greater and enthusiastic audience joined.

ike every year, the Subcommittee of Culture
organizes hierarchy events for members and
friends. 2019 season had a varied offer and
countedwiththe presence ofavery enthusiastic
audience
Eachofthe events had its own bright. From the start in
March, withthe orchestra directed by Rodolfo Roballos
andthat belongs to master Mederos” orchestra group,

who delighted us with his unforgettable Tangos, until
the end of the cycle in San Fernando, with a dinner
show, that consisted of showand dance, whichincluded
Pancho Carattino’s group - son of our loved Jorge-,
who made us enjoy jazz pieces.

Some of our most important events were: Zarzuela’s
gala, that has as leading figure the illustrious singer
Leonardo Ldpez Linares and the chamber group; the

guitar concert in charge of the Spanish Javier Ares
Yebra, that was accompaniedby atalk about Santiago’s
roads, in charge of the writer Alberto Arija, and that
made something unique of this event.

InJune we hadthe trio in charge of Pablo Saravi (violin),
José Luis Juri (piano) and Ciro Bellisoni, that impressed
us with Beethoven and other pieces.

In July, master Igor Herzog brought a baroque music
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concert with lute, cello and violin, that was a true gem
(it was accompanied by masters Masun, in cello and
Gurevich, in violin). That concert pleased not only the
baroque music style lovers but also all the audience.
In August, we had a gala with Singers of Colén Theatre
Foundation - they belong to the distinguished by the
sponsor Dr. Alejandro Cordero, who dedicated his life to
seeking for and taking to the concert named after him
the best ones-. We need to highlight the performance
of the soprano Marina Silva, who delighted us with her
voice in that event. Also, in August, we had the duet of
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Juan Nevani Trio

y Gustavo Lopez Manzitti (primeras
figuras del Coldén) en una gala lirica
con arias de 6peras famosas.

Por supuesto, no pudo faltar el con-
cierto dedicado a Federico Chopin
que estuvo a cargo de la pianista

Ldpez Linares brothers and Gustavo Lépez Manzitti
(leading figures of Coldn Theatre) in a lyrical gala with
arias of famous operas.

Of course, the concert dedicated to Federico Chopin
that was in charge of the Russian pianist Irina
Divskoskaia, who displayed all of her technique and
chopinian spirit, could not be missing.

In October, we could listen to camerata Las Tunas
(made up by young people from the NGO that carries
that name), who amazed us with their joy and talent
On the same month, the Lagun Onak choir (known

EMBAJADA
DE ESPANA
EN ARGENTINA

rusa Irina Divskoskaia, quien mostro
todasutécnicay espirituchopiniano.
En octubre pudimos escuchar la ca-
merata Las Tunas (formada porjéve-
nesdela ONG quellevaese nombre),
gue nos maravillaron con su alegria
y talento. Ese mismo mes también
se presenté el Coro Lagun Onak (es
conocido por haber acompafiado a
Placido. Domingo), que nos ofrecid
piezas de Beethoven, y Mozart.
Hemos caminado nuestro trayecto
cultural 2019 con gran éxito, mu-
chas esperanzas y gran amor por la
musica. No podemos dejar de agra-
decer a quienes hicieron posible la
temporada: Zoloda SA, D'Alesio IROL,
Rojas y Gadano, Marcelo Sieleki,
Fundacion Telefénica, Embajada de
Espafia, Banco Galicia, Water Limp,
Ingeniero Jorge Irigoin, Compafiia
General de Hacienda, Hotel Corren-
toso, Servas Ascensores, Estudio
Juridico Macarena Pereyra Rosas,
Horacio Geller Bodegas José Anto-
nio Gonzalez y Shiseido.y

for having joined Placido Domingo) was present and
offered Beethoven and Mozart pieces.

We had experienced our 2019 cultural course with great
success, a lot of hope and love for music. We would
like to thank all those who make this season possible:
ZolodaSA, D'Alesio IROL, Rojas andy Gadano, Marcelo
Sieleki, Fundacion Telefénica, Embassy of Spain, Galicia
Bank, Water Limp, Engineer Jorge Irigoin, Compania
General de Hacienda, Correntoso Hotel, Servas
Ascensores,Macarena PereyraRosas Law Firm, Horacio
Geller Winery, José Antonio Gonzalez and Shiseido.

aecid




Temporada 2020

Para este afio también tenfamos planeado un
nutrido calendario, pero por las razones que
todos conocemos esta en revision.

El programa incluia para marzo la actuacion del
cuarteto de guitarras In Crecento (de trayectoria
internacional y en el Teatro Coldn).

Abril inclufa un repertorio barroco (clasicos,
musica de peliculas y valses vieneses) a cargo
de Sebastian Masci (es primer violin del célebre
cuarteto Gianneo) y del Cuarteto Strauss Musik.
El 20 de mayo esté previsto un repertorio de
zarzuela y canciones espafiolas con ensamble
orquestal a cargo de Lopez Linares.
El10dejuniosepresentarantres cuadros deballet
y canciones de Espafia (abarca las regiones de
Galicia, Andalucia con cante hondo y guitarrista
que toca con Carmen Flores y un ensamble
de castafiuelas) todos con trajes regionales. Y
otra jornada con Lo Mejor del Pop Lirico (parte

de obras liricas clasicas y parte de canciones
francesas, italianas y espafiolas del pop) a cargo
de cantantes ganadores del Concurso de Canto
Alejandro Cordero de la Fundacion Teatro Colén.
En agosto habra un concierto totalmente nove-
doso para el YCA: el espectaculo lirico Mulata, la
liricaal son de Cuba, conladireccion de Eduviges
Piconeylos solistas Paola Ariza (soprano), Pablo
Gaeta (tenor) y Alfredo J. Martinez (baritono).
Relator: Sergio Sosa Battaglia.

En septiembre también habra dos actividades:
una sera la presentacion del grupo Las Tunas 'y
la restante a cargo del Coro Lagun Onak (obras
de Beethoven, Haendel y Mendelssohn).

En octubre se hara el concierto a cargo de la
pianista rusa Irina Dichkovskaya y su homenaje
a Federico Chopin.
Paracerrar,ennoviembrehabraotras dos presen-
taciones:unshow deragtimeacargo de Ezequiel
Pallejay la cena de fin de afio de la Subcomision
de Cultura (coctel + cena + baile).

Season 2020

For this year, we had also planned a robust calendar,
but forthe reasons we allknow, we are still reviewing it.
For March, the program included In Crecento guitar
quartet performance (which has international
experience and has performed in Colon Theatre).
April included a baroque repertoire (classics, movie
music and Viennese waltz) in charge of Sebastian
Masci (first violin of the famous Gianneo quartet) and
of Strauss Musik Quartet.

On May 20, a Zarzuela repertoire and Spanish songs
with orchestral ensemble in charge of Lopez Linares
is planned.

0n June 10, three ballet scenes and Spanish songs
(includes the following regions: Galicia, Andaluciawith
cante jondo and a guitarist that plays with Carmen
Flores and a castanets ensemble), all of them with their
regional costumes, will perform. And another day with
the Best of Lyrical Pop (part of classical lyrical plays
and part of French, Italian and Spanish pop songs)
in charge of singers who won the Singing Contest
Alejandro Cordero of Coldn Theatre Foundation.

In August, there will be a totally far-out concert for
the YCA: the lyrical show Mulata, the lyrical to the
sound of Cuba, with the direction of Eduviges Picone
and the soloists Paola Ariza (soprano), Pablo Gaeta

Cooperacion
Espanola
CULTURA /BUENOS AIRES

(tenor) and Alfredo J. Martinez (baritone). Narrator:
Sergio Sosa Battaglia.

In September we will also have two activities: one
will be the introduction if Las Tunas group and the
second one will be in charge of the Lagun Onak Choir
(Beethoven, Haendel y Mendelssohn works)

In October, the concertin charge of the Russian pianist
Irina Dichkovskaya and her tribute to Federico Chopin
will take place.

As closure, in November there will be two more
presentations: aragtime show under Ezequiel Palleja’s
direction and the Subcommittee of Culture end of year
dinner (coctel + dinner + dance).

ANOS
CCEBA
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a tripulacion habia recobrado su estilo.

Dejadas a estribor las Piedras de San

Pedro y San Pablo, el bugue avanzaba
hacia el SE ante el espectaculo de los peces
voladores. En latitudes ecuatoriales, el sol al
mediodia era tan vertical que casi no dejaba
sombras. Empezd el buen tiempo y las primeras
rachas del Sudeste.
Sereanudaronlastareasrutinarias, especialmente
la verificacion dela carga, el combustible, las sen-
tinas, los sistemas debombeo, detimdn, etcétera.
A 24 horas del Ecuador la radio informé al puen-
te un mensaje urgente de la US Navy: se habia
detectado un submarino furtivo en la zona y se
recomendaba que todos los buques en tréafico
entraran al puerto mas cercano.

Ni eso le cambid el buen humor al capitan. Miré a
su primer oficial y a modo de consulta dijo:
—¢Recife? ;Noronha? ;Freetown? ;0 seguimos
derecho? Los alemanes tienen submarinos gran-
des que navegan 11.000 millas. Y ahora con los
puertos franceses estan 500 millas més cerca.
Vamos abajo del Ecuador y hasta ahora han ope-
rado solo frente a Europa. Por acé el peligro mas
probable son los buques corsarios, ya vimos en
noviembre pasado el Graf Spee. No deberiamos
preocuparnos porgue somos neutrales, pero
nunca se sabe...

Sin esperar respuesta fue al cuarto de derrota y
juntoconel 2° empezaron porresolver la posicion
exacta. Después consultaron sefales, derroteros
y cuarterones de puertos alternativos.



Estaban al Sur del Ecuador en medio del Atlanti-
co, 600 millas (40 horas a toda maquina) al E de
Noronha y 500 al NW de Ascension. Natal 800
millas al 265°, igual que Recife al 255° y Freetown
al 045°. Desviarse y retrasarse hasta cualquier
puerto tenia mucho perjuicio econdmico, ademas
deexponersetantotiempoaunataque.Ytambién,
eramuy posible que el sumergible, ballenaolo que
fuera, haya sido avistado mas cerca de la costa
brasilefa, donde el trafico era mas denso

Al rato, el capitan anuncié su decision:
—Sigamos navegando al 140° alejandonos de Bra-
sil, pero hasta el meridiano 020° W nomas, para
no arrimarnos al trafico de Ascensiony Sta. Elena.
Maquinasavelocidad decrucerosinhacernadade
humo. Necesitamos vigias, la gente de mejor vista
arriba con prismaticos y silbato. Quiero el minimo
personal abajo, el resto de la tripulacion reunido
en la cubierta de botes, con salvavidas puesto y
todolisto paramaniobra deabandono. Escotillasy
portas cerradas. También organizar los controles
de averfas, desplegando herramientas, bombas
de achique y todo el equipo antiincendios. Ah, y
ademas hay que alistar el sistema de primeros

Back to the 40’s (6thpart)

By Alfredo Bafico

he crewhadrecoveredits style. Saints Peterand
Paul’s Stones left to starboard, the ship moved
towards south-east in the presence of flying
fishes sight. In equatorial latitudes, the sun at
noon was so vertical that it almost left no shades. The
goodweather startedtogetherwiththe south-east gusts.
Routine activities were resumed, specially checking
the load, fuel, bilges, pumping systems, helm, etc.
Being within 24 hours from the equator, the radio
informed the bridge an urgent message from the US
Navy: a furtive submarine had been identified in the
area and it was recommended that all the ships in
traffic went to the nearest port.
That didn’t even affect the captain’s excellent mood.
He looked at his first officer and asked:
-¢Recife?;Noronha?;Freetown?;0Or shall we go
straight? Germans have huge submarines that sail
11.000 nautical miles. And now, with the French ports,
they are 500 miles closer. We go below the equator and
until now, they had only occurred before Europe. Here,
the most likely dangerous situation are the pirate ships,

last November we could be the Graf Spee. We should
not worry since we are neutral, but one never knows..
Without waiting for a response, he went to the course
room and together with the 2nd, he started by finding
outthe exact position. Right after, they verified signals,
courses and nautical charts of alternative ports.

* * *

They were in the south of the equator in the middle of
the Atlantic Ocean, 600 nautical miles (40 hours at full
throttle) at the east of Noronha and 500 miles at the
north-west of Ascensién. Natal 800 miles at 265°, same
as Recife at 255° and Freetown at 045°. Altering the
course and being delayed until reaching any port had
a big economic loss, besides from being exposed to
an attack for such a long time. And it was also utterly
possible that the submarine, whale or whatever it was,
has been spotted closer to the Brazilian shore, where
the traffic was higher.

After a while, the captain shared his decision:

- Let’s keep sailing at 140°, moving away from Brazil,
but only until meridian 020° west, so we don’t
getcloserAscensiénand Sta. Elena’s traffic. Machines

at cruising speed, without making any fume. We
need watchmen, those with better eyesight up with
binoculars andwhistle. Downstairs |want the minimum
staff, the rest of the crew gathered in the ship’s deck,
with life jackets on and everything ready for desertion
maneuver. Portholes and doors closed. Let’s also
organize failures controls, displaying tools, bilge
pumps and all of the fire extinguishing equipment
Ah, and also we need to prepare the first aid system.
It’s 10.30, let’s have a good snack and then a great
lunch. If we are going to sink, it’s better to do so with
a full belly, right? Well, keep on moving.

The three officers left the bridge to fulfill their
corresponding tasks. Orders were relayed through
the voice pipe. They all got ready for any possible
submarine attack.

— We should also hoist our biggest flag to the top
of the mast.

-¢Zigzag, sir?

—Never. Because we are neutral. We could do an
irregular unzigzag to make the target more difficult,
but that would mean we want to trouble. Let’s stay
out of problems and let’s keep our quiet 10 knots with
a straight course.
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EL RINCON DEL GATO

auxilios. Sonlas 10.30,hagamos un buenrefrigerio
y después un flor de almuerzo. Sinos van a hundir
es mejor tener la panza bien llena, ;no? Bueno,
métanle nomas.

Los tres oficiales dejaron el puente para cumplir
sus respectivas tareas. Se comunicaron érdenes
por los tubos de voz. Todo se preparé ante el
posible ataque de un sumergible.

—También icemos nuestra bandera mas grande
al tope del mastil.

—¢Zigzag, sefior?

—Jamas. Porque somos neutrales. Podriamos ha-
cerun zigzagirregular para complicar la punteria,
pero eso seria buscar camorra. No nos metamos
en problemas y mantengamos nuestros placidos
10 nudos a rumbo directo.

De repente, el buque fue sobrevolado por un Ca-
talina de la US Navy, que, tras un par de rodeos,
saludébalanceando susalasyprosigui¢ supatrulla
hacia el Oeste. Por la radio nada.

Tras las pasadas del avion, Pepe estaba nervioso.
En el comedor sus compaferos trataban de ani-
marlo, pero él miraba al suelo respondiendo con
meneos de cabeza. De un tocadiscos a medio vo-
lumen saliauntangode D Arienzoy enun extremo
de la gran mesa se debatia un tema importante
—¢Hay algo peor que un mate lavado?

—iSi jUna bombilla tapadal!

Uno de los uruguayos le alcanzé un tazén hu-
meante conmate cocidoy unaenorme medialuna,
todavia tibia. Pepe agradecio

—Muchas gracias. Vosotros sois muy cordiales, a
veces mas que los sajones.

—Tu mereces. Tal vez sea nuestro amor propio.
Paranosotroslagauchadaesunagentilezahecha
porque si. Porque nos gusta ser asi. Odiamos
palabras como caridad, lastima o consideracion.
Hacemos las cosas asi porque es nuestro gusto,
no por creencias ni convicciones. Ni siquiera por
amabilidad. Es nuestro estilo. Hacer las cosas
bien sin pretender ningun halago.

—i0lé!jQue eso es muy andalu!jAlld pensamo” asf!
—¢Y de dénde crees tu que venimos nosotros?
Aquella fue la primera vez que Pepe rié en mucho
tiempo.

Se acercaban al meridiano 20 W y el 2° hacia

repetidas mediciones de sextante, para trazar
cada recta y para verificar los desvios del com-
pas magnético. A medianoche del 22 de agosto
‘cortaron” la longitud 020° W y el capitan ordend
caer nuevamente al rumbo 180°.

Latranquilidaddurdpoco. Alas 16del diasiguiente
surgié del horizonte un pequefio buque gris de
superestructurabajaquedejabaunalargaynegra



humareda y mostraba un gran bigote blanco de

espuma en su proa.
Casualmente terminabala guardia de Pepey eran
relevados hastalas 18 cuandotomarianlaprimera
mitad de la guardia “del perro”. El jefe de la guardia
entrante, sindudar pusoeltelégrafoenlamarcade

Parar Maquinas y aviso al capitan, que en medio
del llamado irrumpié en el puente.

—Pabelldn al tope, también sefales “M" y “R".
Ni “‘mu” en la radio. Veamos ahora con qué nos
sorprenden. Un mozo al puente. Preparar esquife
para botarlo.

Desde el ala de babor, uno de los uruguayos
exclamao:

—iPah!Viene revoleando chancletas!
Aunadistancia de tres cables, la nave vird violen-
tamente deteniéndose a popa del carguero. Era
una corbeta inglesa, cuyo pabellén blanco ahora
se podia ver, que fue destellando con un reflector
el mensaje inevitable.

—Stop immediately. Send a boat, please.

Con una sonrisa socarrona, el capitan ordend
—Arriar esquife y dirigirse al otro buque. Arriar
escala real de babor. Mozo de uniforme al puente
conmatecocidocargadoehirviendoyademascon
medialunas frescas muy almibaradasy calientes.
Un porrén de ginebra y vasos limpios. Mejor dos
porrones, asi regalamos uno sin destapar. Por fa-
vor, necesito yamichaquetaymigorra. Y también
alguien que hable buen inglés. 2° ala escala, para
recibir la visita. Todo bien a lo civil, sin pitadas ni
ceremonia, pero con sobriedad. Tengamos todo
listo antes que lleguen los gringos. Pero a la vista
de ellos que nadie corra ni se apure. Nada de
nervios, todo aritmo profesional. Métanle nomas.
(Continuara en el préximo nimero)y

Allofasudden, the ship was overflew by a Catalina from
the US Navy, that, after a couple of detours, greeted
waiving its wings and continued its patrol towards the
West. Nothing on the radio.

Afterthe plane’s flight, Pepe was nervous. His fellows
tried to cheer him up in the dining room, but he looked
down to the floor answering with head shakings. From
a record player at medium volume came out a tango
from D"Arienzo and on one end of the big table an
important topic was being discussed.

~Is there anything worst than a watered down mate?
~Yes! A plugged bombilla!

One of the two Uruguayans gave him a mate cocido
and a big croissant, still warm. Pepe thanked him.
—Manythanks. You are very warm hearted, sometimes
more than the Saxons.

-You deserve it. Maybe it is our self-love. For us, the
good deed is a courtesy without a reason. Because
we like being like this. We hate words such as charity,
pity or consideration. We do these things because it
is how we like it, not based on beliefs or certainty.
Not even to be kind. It is our style. To do things right

without expecting any flattery.

—0Igé! That is very andalu! There we think this way!

- And where do you think we come from?

Thatwas thefirst time that Pepe laughedin along time.
They were getting close to the meridian 20 west and
the second did repeated sextant measuring, to draw
each straight line and to verify the magnetic compass
diversions. On August 22 at midnight, they “cut” the
longitude 020° west and the captain ordered to head
again in the direction of 180°.

Calm did not last much. The next day at 4pm, a small
gray ship of super short structure that left behind alarge
and black cloud of smoke and displayed a big white
foam mustache inits prow, appeared from the horizon.
By chance, Pepe’s turn was over and they were
substituted until 18, when they would cover the first
half of “el perro”s turn. The chief of the upcoming
guard, put without a doubt the telegraph in the mark
that read “Stop engines” and informed the captain,
who in the middle of the call burst into the bridge.
~Flagtothetop, also signals “M"y “R”. Not even aword
ontheradio. Let’s see now how they surprise us. A lad

to the bridge. Prepare skiff to launch it.

From the larboard wing, one of the Uruguayans said:
~Pah! They come really fast!

Atadistance of three cables, the ship tacked violently,
stopping at the charger’s stern. It was an English
corvette, which white flag could now be seen, that
was flashing with a spotlight the inevitable message.
-Stop immediately. Send a boat, please.

The captain ordered with a sarcastic smile.

~Strike the skiff and go to the other ship. Strike real
larboard scale. Lad of uniform to the bridge with boiling
mate cocido and also fresh, hot and covered in syrup
croissants. Aginpitcherand clean glasses. Bettertwo
pitchers, so we can give one uncorked. Please, | need
my jacket and cap. And also someone who speaks
good English. 2° to the scale to receive the visit. All
ascivilians, without whistles and ceremonies, but with
temperance. Let’s have everything ready before the
gringos arrive. But before their eyes, nobody should
run or hurry. Not even be nervous, everything in a
professional pace. Let’s go.v

(To be continued in the next edition)
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on los afos, la Semana Internacional del

Yachting —organizada por el Club junto

con el Club Nautico Mar del Plata—, se
convirtié en uno de los eventos mas importantes
paraelyachtingde monotipos. Al punto, que cada
vez son mas los participantes del exterior que
llegan hasta la ciudad feliz para participar de ella.
Ademas, el torneo tiene la particularidad de ser el
que abre el calendario de regatas para los barcos
de clase y también sirve de bautismo para los

jévenes que navegan por primera vez en el mar.
r




Y el 2020 empezd de lamejormanera. Conel desa-
rrollo de la edicion 552 durante la primera semana
de febrero, compitieron casi 600 navegantes de
Argentina, Brasil, Bermuda, Canada, Chile, Estados
Unidos, Guatemala, Perd, Paraguay y Uruguay,
distribuidos en las clases Optimist Timoneles y
Principiantes, Laser en sus tres categorias, 420,
29er, Cadet, F18, J70 y OD27. Acompafaron el
evento Galicia Eminent como main sponsor y
Powerade, Martecna, Nordik Wear, Garibaldi, Abad
Seguros, Manolo, Mito Espresso, Marechiare.

Con condiciones variantes y diversas, el quilmefo
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Antonio Campolo se quedd con el primer lugar en
Optimist Principiantes con 29 puntos. Segundo fue
Gregorio Spinelli,del CVB, que sumd 33 unidades,
y tercera fue Delfina Perry, del CNSI con 35.

El norteamericano Diemar Griggs se impuso en
Optimist Timoneles. Los otros escalones del podio
los ocuparon Samara Walshe y Freddie Parkin,
todos de Estados Unidos.

En Laser Standard se llevd el primer lugar Matias
Rigoni, del CUBA, seguido por Alejandro Cloos.
El paraguayo Sebastian Leri gané en Laser 4.7
escoltado porBenjamin Galvany Juan Giammona.
Lucas Videla quedo en la primera posicion de la
clase Laser Radial, seguido por Luciana Cardozo
y Lucia Falasca.
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En la Clase 420 la dupla Queirel-Regusci se llevé
el primer lugar, seguidos de Rodriguez Morén y
Varela. Completd el podio elbinomio Civini-Gémez
Lachini.

Claray Soffa Videla se coronaron campeonas en
la clase 29er, sequidas por José Rother y Franz
Menzel. En el tercer lugar se ubicé la dupla Mo-
retti-Abdelrahman.

En la clase Cadet ganaron Matias Finsterbusch
y Franco Barone.

Para cerrar el evento se disputd el campeonato
por equipos de Optimist entre los cuatro clubes
o delegaciones mejores clasificados en la com-
petenciaindividual (Fort Laudardele, LISOT, YCAy




CUBA). Los dos equipos norteamericanos pasaron
alafinalvenciendoensemisalosargentinos (YCA
y CUBA). En la final al mejor de tres regatas fue
finalmente LISOT quien obtuvo una trabajosa y
apasionante victoria por2 a 1.

Por la noche, en la cancha N° 1 de tenis Guiller-
mo Vilas del CNMP, se celebré la ceremonia de
premiacion de esta 55 Semana Internacional del
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Yachting que tuvo un final a toda orquesta, con
musica en vivo, fiesta y mucha alegria.

Tres semanas después, el fin de semana del
22,23, 24 y 25 de febrero tuvieron su espacio
las clases de quilla. En la clase J70 se llevo el
primer lugar el Si Querida de Francisco Van
Avermaetey el Veneno de Oscar Salas el primer
lugar de OD27. ¥




Sebastidn Leri gand en Laser 4.7 escoltado por
Benjamin Galvan y Juan Giammona.

Lucas Videla quedd en la primera posicion de la
clase Laser Radial, seguido por Luciana Cardozo y
Lucia Falasca.

En la Clase 420 la dupla Queirel-Regusci se llevo el
primer lugar, sequidos de Rodriguez Mordn y Varela.
Completd el podio el binomio Civini-Gémez Lachini.
Claray Sofia Videla se coronaroncampeonasenlaclase
29er, sequidas por José Rother y Franz Menzel. En el
tercer lugar se ubicd la dupla Moretti-Abdelrahman.
En la clase Cadet ganaron Matias Finsterbusch y
Franco Barone.

Para cerrar el evento se disputo el campeonato
por equipos de Optimist entre los cuatro clubes o
delegaciones mejores clasificados en lacompetencia
individual (Fort Laudardele, LISOT, YCA y CUBA).
Los dos equipos norteamericanos pasaron a la final
venciendo en semis a los argentinos (YCA y CUBA).
En la final al mejor de tres regatas fue finalmente
LISOT quien obtuvo una trabajosa y apasionante
victoriapor2al.

Porlanoche, enlacanchaN° 1 detenis Guillermo Vilas
del CNMR se celebrd la ceremonia de premiacion de
esta 55 Semana Internacional del Yachting que tuvo
un final a toda orquesta, con musica en vivo, fiesta y
mucha alegria.

Tres semanas después, el fin de semana del 22, 23,
24y 25 de febrero tuvieron su espacio las clases de
quilla. En la clase J70 se llevé el primer lugar el Si
Querida de Francisco Van Avermaete y el Veneno de
Oscar Salas el primer lugar de 0D27. Con los arios, la
Semana Internacional del Yachting —organizada por
el Club junto con el Club Ndutico Mar del Plata-, se
convirtié en uno de los eventos mas importantes para
el yachting de monotipos. Al punto, que cada vez son
mas los participantes del exterior que llegan hasta la
ciudad feliz para participar de ella.

Ademds, el torneo tiene la particularidad de ser el
que abre el calendario de regatas para los barcos de
clase y también sirve de bautismo para los jovenes
que navegan por primera vez en el mar.

Yel2020 empezd de lamejor manera. Con el desarrollo
delaedicion 552 durante laprimera semana de febrero,
compitieron casi 600 navegantes de Argentina, Brasil,
Bermuda, Canada, Chile, Estados Unidos, Guatemala,
Perd, Paraguay y Uruguay, delegaciones mejores
clasificados en la competencia individual (Fort
Laudardele, LISOT, YCA y CUBA). Los dos equipos
norteamericanos pasaronalafinalvenciendo en semis
alos argentinos (YCA y CUBA). En la final al mejor de
tres regatas fue finalmente LISOT quien obtuvo una
trabajosa y apasionante victoriapor2a .
Porlanoche, enlacanchaN° 1 detenis Guillermo Vilas

del CNMR se celebrd la ceremonia de premiacion de
esta 55 Semana Internacional del Yachting que tuvo
un final a toda orquesta, con musica en vivo, fiesta y
mucha alegria.

Tres semanas después, el fin de semana del 22, 23,
24y 25 de febrero tuvieron su espacio las clases de
quilla. En la clase J70 se llevé el primer lugar el Si
Querida de Francisco Van Avermaete y el Veneno de
Oscar Salas el primer lugar de 0D27.muda, Canads,
Chile, Estados Unidos, Guatemala, Perd, Paraguay
y Uruguay, delegaciones mejores clasificados en la
competencia individual (Fort Laudardele, LISOT, YCA
y CUBA). Los dos equipos norteamericanos pasaron
ala final venciendo en semis a los argentinos (YCA y
CUBA). Enlafinal almejor de tres regatas fue finalmente
LISOT quien obtuvo una trabajosa y apasionante
victoriapor2al.

Porlanoche, enlacanchaN° 1 de tenis Guillermo Vilas
del CNMR se celebrd la ceremonia de premiacion de
esta 55 Semana Internacional del Yachting que tuvo
un final a toda orquesta, con musica en vivo, fiesta y
mucha alegria.

Tres semanas después, el fin de semana del 22, 23,
24y 25 de febrero tuvieron su espacio las clases de
quilla. En la clase J70 se llevé el primer lugar el Si
Querida de Francisco Van Avermaete y el Veneno de
Oscar Salas el primer lugar de 0D27.
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Hay personas que
' camblan tu vida.
Hay decisiones
| que cambian

Tu vida es el resultado de las personas gque elegis para
que acompafien tu camino. Lo mismo pasa con tu
empresa cuando sumas tecnologia que le aporta valor.

Decidite por BUENOS AIRES SOFTWARE, los sistemas de

gestion empresarial que transforman el futuro de tu
negocio.

+54 11 5238-7600 | bas.com.ar BAS suenos
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YACHTS

La sintesis de |la perfeccion. La excelencia de un producto inglés,
con el mejor diseno italiano. Elegancia, confort, distincion.
Preparese para vivirlo.

su oportunidad de
conocer todo el
glamour europeo en

yachts.

Q Representante exclusivo en Argentina, Uruguay y Chile.
e —————

www.royalyachts.net

RQ?AL YACHTS® mmalinsky@royalyachts.net



ROLEX SYDNEY
HOBART YACHT RACE

El munde de Rolex esta repleto de historias de excelencia

perpensi. Organizada por el Cruising Yacht Club of Austra

fesde 1945, la Rolex Sydney Hobart Yacht Race consipuio

cautivar tanto a las '.:'i||'.||.;-. opes cormo al piblico. A lo laneo
de una distancia de 628 millas nduticas, las tormentas

pueden aparecer de la nada, desarando vienros huracanados

v levande a los repatistas hasta el limite, El sanador
biéaliito: sstablase Al Lirmici do i gt
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